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Las ilus tra cio nes, in for ma ción téc ni ca, los da tos y des crip cio nes con te ni dos en es ta pu -
bli ca ción es ta ban apro ba dos en el mo men to de su im pre sión. Ford Ar gen ti na S.C.A. se
re ser va el de re cho de cam biar mo de los, equi pa mien to y es pe ci fi ca cio nes o de rea li zar
mo di fi ca cio nes o cam bios ne ce sa rios pa ra me jo rar su pro duc to sin in cu rrir por ello en
nin gu na obli ga ción.

Que da pro hi bi da la re pro duc ción to tal o par cial de es ta pu bli ca ción, así co mo su al ma -
ce na je o trans mi sión por cual quier sis te ma - elec tró ni co, me cá ni co, fo to co pia do, gra ba -
ción, tra duc ción, re su men o am plia ción sin pre via au to ri za ción ex pre sa por es cri to de
Ford Ar gen ti na S.C.A. Lo mis mo es vá li do pa ra par tes de es te Ma nual y su uti li za ción en
otras pu bli ca cio nes.

Ford Ar gen ti na S.C.A. no con trae res pon sa bi li dad al gu na por las im pre ci sio nes u omi sio -
nes que pue dan apa re cer en es ta pu bli ca ción, a pe sar de ha ber to ma do to das las me -
di das ne ce sa rias pa ra que re sul te lo más com ple ta y fia ble po si ble.

En es te ma nual se des cri ben los op cio na les y ni ve les de equi pa mien to dis po ni bles pa ra
to da la ga ma de mo de los de es te ve hí cu lo. Pa ra su ve hí cu lo se apli can las des crip cio -
nes del equi pa mien to ins ta la do se gún la ver sión ad qui ri da.

Im por tan te: Las pie zas y ac ce so rios ori gi na les de Ford, lo mis mo que los de Mo tor craft,
han si do es pe cial men te di se ña dos pa ra los ve hí cu los Ford, y son, en cual quier ca so, los
más ade cua dos pa ra su ve hí cu lo.

Nos per mi ti mos se ña lar que las pie zas y ac ce so rios que no son pro vis tos por Ford Ar -
gen ti na S.C.A. no han si do exa mi na dos ni apro ba dos; por eso, y a pe sar del con ti nuo
con trol de pro duc tos del mer ca do, no po de mos cer ti fi car la ido nei dad ni la se gu ri dad del
uso de di chos pro duc tos, bien sea que ya es tén ins ta la dos o ha yan de ins ta lar se.

Ford Ar gen ti na S.C.A. no acep ta res pon sa bi li dad al gu na por los da ños cau sa dos por el
em pleo de pie zas y ac ce so rios que no sean de Ford, lo que pro du ci rá la ca du ci dad au -
to má ti ca de la ga ran tía del ve hí cu lo.

Im pre so en Ar gen ti na.

Edi ta do por Ford Ar gen ti na S.C.A.
Di vi sión de Asis ten cia al Clien te
Pu bli ca cio nes Téc ni cas.
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FELICITACIONES

Fe li ci ta cio nes por la ad qui si ción de su
nue vo Ford. De di que tiem po a leer
es te Ma nual pa ra fa mi lia ri zar se con su
con te ni do, ya que, cuan to más se pa
y com pren da de su ve hí cu lo, ma yor
se rá el gra do de se gu ri dad, eco no mía
y sa tis fac ción que con se gui rá al con -
du cir lo.

• Es te Ma nual del Pro pie ta rio lo fa mi -
lia ri za rá con el ma ne jo de su ve hí -
cu lo. Con tie ne ins truc cio nes pa ra
la con duc ción nor mal de ca da día,
así co mo pa ra el cui da do ge ne ral
del ve hí cu lo.

En es te ma nual se des cri -
ben to das las op cio nes y

va rian tes del mo de lo dis po ni bles
y, por lo tan to, pue de que al gu -
nos de los ac ce so rios des crip tos
no sean apli ca bles a su pro pio
ve hí cu lo. Ade más, de bi do a los
pe río dos de im pre sión de los
ma nua les, pue de su ce der que
al gu nos ele men tos op cio na les
se des cri ban an tes de su co mer -
cia li za ción.

• El Ma nual de ga ran tía, man te ni -
mien to y guía de Con ce sio na rios
in for ma so bre los di ver sos pro gra -
mas de la Ga ran tía Ford y del Pro -
gra ma de Man te ni mien to Ford.

El man te ni mien to pe rió di co del ve hí -
cu lo per mi te con ser var sus con di cio -
nes óp ti mas de fun cio na mien to y su
va lor de re ven ta. Exis te una Red de
Con ce sio na rios au to ri za dos Ford,
que po nen a su ser vi cio to da su ex -
pe rien cia téc ni ca y pro fe sio nal, y que
po drá con sul tar los en la guía, que por
lo ca li dad, se in clu ye en es te fas cí cu lo.

Su per so nal, es pe cial men te ins trui do,
es el más ca pa ci ta do pa ra rea li zar un
co rrec to man te ni mien to de su ve hí -
cu lo. Dis po nen asi mis mo de una am -
plia ga ma de he rra mien tas y equi po
téc ni co al ta men te es pe cia li za dos, ex -
pre sa men te di se ña dos pa ra el man -
te ni mien to de los ve hí cu los Ford. Su
Con ce sio na rio Ford, tan to en el pro -
pio país co mo en el ex tran je ro, es
pro vee dor ga ran ti za do de pie zas y
ac ce so rios ori gi na les y au to ri za dos
de Ford y Mo tor craft.

Si ven de su ve hí cu lo, no ol -
vi de en tre gar el pre sen te

Ma nual del Pro pie ta rio al fu tu ro
com pra dor. Es par te in te gran te
del ve hí cu lo.

• La Guía de Au dio con tie ne ins truc -
cio nes de uso pa ra el equi po de
au dio Ford y acom pa ña al ra dio rre -
cep tor de la uni dad.
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PA RA SU SE GU RI DAD Y LA
PRO TEC CION DEL ME DIO
AM BIEN TE

Sím bo los de avi so en es te
Ma nual

¿Có mo pue de us ted re du cir los ries -
gos de su frir le sio nes per so na les y
evi tar po si bles da ños a otras per so -
nas, a su ve hí cu lo y a su equi po? En
es te Ma nual, las res pues tas a ta les
pre gun tas vie nen da das me dian te
co men ta rios re sal ta dos con el sím bo -
lo de un trián gu lo de avi so. Es tos co -
men ta rios de ben leer se y ob ser var se.

Sím bo los de avi so en su  ve -
hí cu lo

Cuan do vea es te sím bo lo, es ab so lu -
ta men te ne ce sa rio que con sul te el
apar ta do co rres pon dien te de es te
Ma nual an tes de to car o in ten tar lle var
a ca bo ajus tes de cual quier cla se.

Sím bo los de al ta ten sión
en su ve hí cu lo

Es te sím bo lo, un trián gu lo con una fle -
cha elec tri fi ca da y un li bro abier to, se -
ña la las pie zas de en cen di do so me ti -
das a al ta ten sión. Nun ca de ben to -
car se mien tras el mo tor es tu vie ra en
mar cha y el en cen di do co nec ta do.

Pro tec ción del me dio
am bien te

La pro tec ción del me dio am bien te es
al go que nos con cier ne a to dos. Un
ma ne jo co rrec to del ve hí cu lo y la dis -
po si ción de los pro duc tos de lim pie za
y lu bri can tes usa dos se gún la le gis la -
ción vi gen te, su po nen un pa so ade -
lan te sig ni fi ca ti vo en es te sen ti do. En
es te Ma nual, la in for ma ción re la cio na -
da con el me dio am bien te va acom -
pa ña da del sím bo lo del ár bol.

To da la in for ma ción con te -
ni da en es te ma nual es ta ba

vi gen te en el mo men to de su im -
pre sión. Ford Ar gen ti na S.C.A. en
su in ten ción per ma nen te de me -
jo rar sus pro duc tos, se re ser va
el de re cho de cam biar mo de los,
es pe ci fi ca cio nes o di se ños sin
ne ce si dad de pre vio avi so, sin
que ello im pli que obli ga ción de
su par te o de sus Con ce sio na -
rios.
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ELE MEN TOS DE PRO TEC CIÓN
PA RA UNA CON DUC CIÓN MÁS
SE GU RA

Aun que es im po si ble eli mi nar com -
ple ta men te los ac ci den tes de trán si -
to, sí pue den re du cir se me dian te mo -
der nos me dios téc ni cos.

Así, por ejem plo, ade más de dis po ner
de zo nas amor ti gua do ras pa ra im -
pac tos de lan te ros y tra se ros, su ve hí -
cu lo cuen ta con áreas de pro tec -
ción con tra im pac tos la te ra les en
las puer tas la te ra les pa ra pro por -
cio nar una ma yor pro tec ción en el ca -
so de una co li sión la te ral.

El sis te ma de su je ción de se gu ri -
dad con air bag (s) con tri bu ye a pro -
te ger lo en el ca so de un cho que fron -
tal. Los asien tos de se gu ri dad ayu -
dan a im pe dir que el ocu pan te se
des li ce por de ba jo del cin tu rón. Es tos
ele men tos han si do di se ña dos pa ra
re du cir el ries go de le sio nes.

Con tri bu ya a que no de ban uti li zar se
es tos ele men tos de pro tec ción con -
du cien do siem pre con pru den cia y
aten ción.

Re co men da mos que lea la
sección Air bag. El uso in de -

bi do del air bag pue de oca cio nar
le sio nes.

No se de ben ins ta lar nun ca
asien tos pa ra ni ños o be -

bés mi ran do ha cia atrás de lan te
de un air bag en el la do del acom -
pa ñan te.
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SE GU RI DAD POR ME DIO DE
CON TRO LES ELEC TRÓ NI COS

Pa ra su se gu ri dad, el ve hí cu lo es tá
equi pa do con so fis ti ca dos con tro les
elec tró ni cos.

La uti li za ción de cual quier
otro dis po si ti vo elec tró ni -

co (por ejem plo un te lé fo no mó -
vil sin an te na ex te rior) pue de
crear cam pos elec tro mag né ti -
cos que pue den in ter fe rir ne ga -
ti va men te en el fun cio na mien to
de los con tro les elec tró ni cos
del ve hí cu lo. Por eso, si ga las
ins truc cio nes del fa bri can te de
di cho dis po si ti vo.

PRI ME ROS RO DA JES

No exis te nin gu na nor ma en par ti cu lar
pa ra el ro da je de su ve hí cu lo. Sim ple -
men te evi te con du cir de ma sia do rá -
pi do du ran te los pri me ros 1.500 ki ló -
me tros. Va ríe de ve lo ci dad con fre -
cuen cia y no fuer ce el mo tor. Es to es
ne ce sa rio pa ra que las pie zas mó vi les
pue dan “asen tar se”.

En lo po si ble, evi te el em pleo a fon do
de los fre nos du ran te los pri me ros
150 ki ló me tros en con duc ción ur ba na
y du ran te los pri me ros 1.500 ki ló me -
tros en au to pis ta o ru ta.

A par tir de los 1.500 ki ló me tros po drá
au men tar gra dual men te las pres ta -
cio nes de su ve hí cu lo, has ta lle gar a
las ve lo ci da des má xi mas per mi ti das.

Evi te ace le rar ex ce si va -
men te el mo tor. Es to con -

tri bu ye a cui dar lo, a re du cir el
con su mo de com bus ti ble, a dis -
mi nuir su ni vel de rui do y a re du -
cir la con ta mi na ción am bien tal.

Le de sea mos una con duc ción se gu ra
y agra da ble con su ve hí cu lo Ford.
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In terruptor de luz de gi ro
(pág. 21)

Con trol del 
lim pia /la va pa ra bri sas

(pág. 22)

Tablero de 
instrumentos

(pág. 10)
Radiorreceptor  

(ver Guía de Audio)

Encendedor
(pág. 30)

Control de
calefacción

(pág. 25)

Control de
sistema 4x4

(pág. 75)

Bocina
(pág. 31)

Airbag
(pág. 52)

Caja de
fusibles

(pág. 89)

Reóstato de luz 
de tablero y luz 

de cabina
(pág. 29)

Control de luces
exteriores
(pág. 21)

* Versión correspondiente a modelo F100 XLT 4x4
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Toma de
potencia 12V

(pág. 31)

Portaobjetos
(pág. 30)

Guantera

Portavasos y
cenicero
(pág. 30)

Rejillas de
ventilación

En al gu nas va rian tes del
mo de lo, la apa rien cia y dis -

po si ción de al gu nos ele men tos
pue de ser di fe ren te a las mos tra -
das aquí. De cual quier for ma, la
in di ca ción de pá gi nas si gue sien -
do vá li da.
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LUCES Y AVISOS SONOROS
DE ADVERTENCIA

F100

F4000

Luz de advertencia de bajo
nivel de combustible

Se enciende brevemente cuando la
llave de encendido se coloca en con-
tacto (posición 4), indicando que el
sistema está operativo.

Se en cien de co mo ad ver ten cia an ti ci -
pa da de una con di ción de ba jo ni vel
de com bus ti ble, mos tra da en el in di -
ca dor de com bus ti ble.
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Luz de advertencia de airbag
(si está equipado)

Se enciende brevemente cuando la
llave de encendido se coloca en con-
tacto (posición 4), indicando que el
sistema está operativo. Si la luz no en -
cien de, con ti núa des te llan do o per -
ma ne ce en cen di da, lle ve el ve hí cu lo a
un Con ce sio na rio Ford.

Luz indicadora del sistema de
inmovilización del motor

Al co nec tar el en cen di do, es ta luz se
en cen de rá in di can do el fun cio na -
mien to co rrec to del sis te ma. Para
mayor información, con sul te  Sis te ma
de in mo vi li za ción del mo tor en la sec-
ción Comandos y equipamiento.

Luz de advertencia de
mantenimiento del motor

Se enciende brevemente cuando la
llave de encendido se coloca en con-
tacto (posición 4), indicando que el
sistema está operativo.

Se enciende con el motor en funcio-
namiento, indica que existe algún
problema que debe ser revisado, lle-
ve el vehículo inmediatamente para
su reparación a un Concesionario
Ford.

11
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Luz de ad ver ten cia del 
sis te ma de fre no /fre no de 
es ta cio na mien to

Se enciende brevemente cuando la
llave de encendido se coloca en con-
tacto (posición 4), indicando que el
sistema está operativo. De be apa gar -
se tan pron to co mo arran ca el mo tor.

Tam bién se en cien de cuan do el fre no
de es ta cio na mien to se en cuen tra
apli ca do. Si la luz per ma ne ce en cen -
di da des pués de li be rar el fre no de
es ta cio na mien to in di ca ba jo ni vel del
lí qui do de fre no ó que hay una ano -
ma lía en el sis te ma de fre no.

Luz de advertencia del
sistema antibloqueo 
de freno (ABS)
(si está equipado)

Se enciende brevemente cuando la
llave de encendido se coloca en con-
tacto (posición 4), indicando que el
sistema está operativo. De be apa gar -
se tan pron to co mo arran ca el mo tor.

Si la luz per ma ne ce en cen di da con el
ve hí cu lo en mo vi mien to in di ca que el
mis mo es tá en con di cio nes de fre nar,
pe ro sin la apli ca ción del sis te ma ABS
de an ti blo queo de las rue das. Con cu -
rre in me dia ta men te a un Con ce sio na -
rio Ford pa ra que ver fi que el sis te ma.

Luz indicadora de trac ción en
las cua tro rue das: “BA JA”
(si es tá equi pa do)

Se en cien de al ac ti var la trac ción ba ja
(gran re duc ción en los en gra na jes) en
las cua tro rue das.

Rea bas te cer in me dia ta -
men te el de pó si to con líqui -

do de fre no has ta la mar ca MAX
y ha cer ve ri fi car lo an tes po si ble
el sis te ma de fre no en un Con ce -
sio na rio Ford.

/
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Luz in di ca do ra de trac ción en
las cua tro rue das: “AL TA”
(si es tá equi pa do)

Se en cien de al ac ti var la trac ción al ta
(po ca re duc ción en los en gra na jes)
en las cua tro rue das.

Luz de advertencia del motor

Se enciende brevemente cuando la
llave de encendido se coloca en con-
tacto (posición 4), indicando que el
sistema está operativo. Si se en cien -
de con el ve hí cu lo en mo vi mien to, lle -
ve el ve hí cu lo a un con ce sio na rio Ford
pa ra re vi sión.

Si ti ti la con el ve hí cu lo en mo vi mien to,
re duz ca la ve lo ci dad in me dia ta men te.
Si con ti nua ti ti lan do, evi te ace le ra cio -
nes brus cas y lle ve el ve hí cu lo a un
Con ce sio na rio Ford pa ra re vi sión.

El uso con ti nuo del ve hí cu -
lo en es ta con di ción po drá

com pro me ter el con su mo de
com bus ti ble, el de sem pe ño de
es te, y la du ra bi li dad de del mo -
tor y sus componentes.

Luz in di ca dora de gi ro

Se en cien de cuan do es ac cio na do el
in di ca dor di rec cio nal ha cia la iz quier -
da o ha cia la de re cha, o cuan do las lu -
ces de ad ver ten cia (ba li zas) son co -
nec ta das. Si uno o am bos in di ca do -
res se ilu mi na ran con ti nua men te o
des te lla ran más rá pi da men te, ve ri fi -
que si hay al gu na lám pa ra del in di ca -
dor de gi ro que ma da. Con sul te Susti-
tución de las luces ex te rio res, en la
sección Man te ni mien to y cui da dos. 

13
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In di ca dor de lu ces al tas

Se ilu mi na al conectar los fa ros de lu -
ces al tas.

Luz de advertencia de agua
en el com bus ti ble (si es tá
equi pa do)

Se enciende brevemente cuando la
llave de encendido se coloca en con-
tacto (posición 4), indicando que el
sistema está operativo, y cuan do en
el fil tro se pa ra dor de agua se ha ya
acu mu la do una can ti dad sig ni fi ca ti va
de agua. 

Du ran te la car ga de com bus ti ble die -
sel es po si ble el in gre so de ga soil
con ta mi na do con agua en el tan que
de com bus ti ble. El sis te ma de su ve -
hí cu lo es tá equi pa do con un fil tro de
com bus ti ble con se pa ra dor de agua.
La luz del in di ca dor de “agua en el sis -
te ma de com bus ti ble” se en cen de rá
cuan do en el fil tro se pa ra dor se ha ya
acu mu la do una can ti dad.

Luz de ad ver ten cia del 
sis te ma de car ga

Se enciende brevemente cuando la
llave de encendido se coloca en con-
tacto (posición 4), indicando que el
sistema está operativo. De be apa gar -
se tan pron to co mo arran ca el mo tor.

Si no se apa ga o se en cien de du ran te
la mar cha, des co nec te to do el equi po
eléc tri co in ne ce sa rio y di rí ja se in me -
dia ta men te al Con ce sio na rio Ford
más pró xi mo, el sis te ma de car ga de
la ba te ría no es tá re po nien do co rrec -
ta men te y re quie re una re vi sión.
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Luz in di ca dor de puer ta abier ta

Se enciende cuan do alguna puer ta se
encuentra abier ta o mal cerrada.

Luz de advertencia de
temperatura

Se enciende brevemente cuando la
llave de encendido se coloca en con-
tacto (posición 4), indicando que el
sistema está operativo, debe apagar-
se tan pronto como arranca el motor.
Si se en cien de con el ve hí cu lo en mo -
vi mien to, el mo tor es tá re ca len tan do.
De tén ga lo in me dia ta men te y des co -
nec te el en cen di do. Es pe re a que
des cien da la tem pe ra tu ra, com ple te
el ni vel del lí qui do de en fria mien to.

Si el mo tor vuel ve a so bre ca len tar se,
con cu rra a un Con ce sio na rio Ford.

Luz de ad ver ten cia de la 
pre sión de acei te del mo tor

Se enciende brevemente cuando la
llave de encendido se coloca en con-
tacto (posición 4), indicando que el
sistema está operativo. De be apa gar -
se tan pron to co mo arran ca el mo tor.

Si con ti núa en cen di da la luz des pués
de arran car el mo tor o se en cien de
du ran te la mar cha, de ten ga el ve hí cu -
lo in me dia ta men te, des co nec te el
mo tor y com prue be el ni vel de acei te
del mis mo.

Com ple te in me dia ta men te si el ni vel
es tá ba jo. Pa ra ma yor in for ma ción so -
bre el acei te a uti li zar, di rí ja se a Acei te
del mo tor en la sec ción Man te ni mien -
to y cui da dos del pre sen te ma nual.

Nun ca re ti re la ta pa del de -
pó si to re cu pe ra dor del lí -

qui do de en fria mien to mien tras el
mo tor es tu vie se ca lien te. No
pon ga el mo tor en mar cha sin
ha ber so lu cio na do el in con ve -
nien te.

Si el ni vel de acei te es co -
rrec to, sus pen da la mar cha

y con cu rra a un Con ce sio na rio
Ford pa ra que exa mi ne el mo tor.

15
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Luz de indicadora del
tacógrafo  (si está equipado)

Se en cien de pa ra in di car la exis ten cia
de un men sa je en el ta có gra fo, con-
sulte Tacógrafo diario/semanal en es-
ta sección del manual. Para mas infor-
mación, con sul te el ma nual de ins -
truc cio nes de ese equipo.

Aviso sonoro de advertencia
suplementario del sistema de
seguridad (SRS) Airbag 
(si está equipado)

Pa ra in for ma cio nes so bre el avi so so -
no ro de ad ver ten cia SRS, con sul te la
sección Asien tos y sistemas de se gu -
ri dad.

Avi so so no ro de ad ver ten cia
de la lla ve de en cen di do 
co lo ca da (si está equipado)

Sue na cuan do la lla ve es in tro du ci da
en el encendido en las posiciones
OFF/LOCK o ACC y la puerta del
conduc tor es abier ta.

Avi so so no ro de ad ver ten cia
de los fa ros en cen di dos
(si está equipado)

Sue na cuan do los fa ros o las lu ces de
es ta cio na mien to es tu vie sen co nec ta -
dos, y la llave de en cen di do en una de
sus po si ciones, pero con el motor
apagado y la puer ta del con duc tor es
abier ta. 

Si la llave no estuviese en el encendi-
do, la frecuencia será el doble que en
el caso anterior.
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INDICADORES

In di ca dor del ni vel de 
com bus ti ble

In di ca el ni vel apro xi ma do de com -
bus ti ble exis ten te en el tan que con la
lla ve de en cen di do en la po si ción 4.

La in di ca ción po drá va riar li ge ra men te
con el ve hí cu lo en mo vi mien to.

Si la luz de ad ver ten cia de ba jo ni vel
de com bus ti ble se en cien de, el ni vel
de com bus ti ble es tá den tro de la re -
ser va. Rea bas tez ca tan pron to co mo
sea po si ble. La can ti dad de com bus -
ti ble car ga da pue de ser me nor que la
ca pa ci dad es pe ci fi ca da del de pó si to,
ya que siem pre que da al go de com -
bus ti ble en el tan que.

Siem pre man ten ga la lla ve de en cen -
di do desconectada cuan do pro ce da
a rea bas te cer el ve hí cu lo.

La fle cha ubi ca da al la do del íco no del
sur ti dor in di ca el la do del ve hí cu lo en
el que es tá ubi ca da la ta pa de car ga
de com bus ti ble. 

No cal cu le el con su me de com bus ti -
ble del ve hí cu lo en ba se a lo mos tra -
do por es te in di ca dor. Un cál cu lo más
pre ci so se pue de ob te ner di vi dien do
el ki lo me tra je re co rri do por la can ti dad
de com bus ti ble con su mi da en tre dos
tan ques lle nos.

17
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F4000
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Indicador de temperatura

Indica la tempera tu ra del lí qui do de
en fria mien to del mo tor, so la men te
fun cio na con la lla ve de en cen di do en
la po si ción 4. De be si tuar se den tro de
la zo na in ter me dia del ran go lue go de
al gu nos mi nu tos de fun cio na mien to
del mo tor. La agu ja po drá apro xi mar -
se a la zo na su pe rior cuan do el ve hí -
cu lo es muy exi gi do, vol vien do a la zo -
na in ter me dia cuan do ce sa la so bre -
car ga.

Si la agu ja se man tu vie ra en la zo na
su pe rior, de ten ga el ve hí cu lo en lu gar
se gu ro y pa re el mo tor. Es pe re has ta
que el mo tor se en fríe, ve ri fi que el ni -
vel del lí qui do de en fria mien to y si es
ne ce sa rio com plé te lo. Con sul te la
sección Da tos Téc ni cos pa ra ob te ner
la es pe ci fi ca ción del lí qui do de en fria -
mien to.

Si el mo tor vuel ve a so bre ca len tar,
de tén ga lo y re cu rra a un Con ce sio na -
rio Ford.

Nun ca re ti re la ta pa del de -
pó si to de re cu pe ra ción del

lí qui do de en fria mien to mien tras
el mo tor es tu vie se ca lien te. 
No ha ga fun cio nar el mo tor sin
ha ber so lu cio na do el pro ble ma
de ca len ta mien to.

F100

F4000
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Total

Total

Parcial

Parcial

F100

Ta có me tro

El ta có me tro in di ca la ve lo ci dad de gi -
ro del mo tor en re vo lu cio nes por mi -
nu to. 

Ve lo cí me tro 

El ve lo cí me tro in di ca la ve lo ci dad ins -
tan tá nea del ve hí cu lo en to do mo -
men to en que el mis mo es tá en mo vi -
mien to.

Odómetro total y parcial
• Total: Registra el kilometraje total

del vehículo.

• Parcial: Registra el kilometraje de
recorridos individuales. Para po-
nerlo en cero presione el botón por
aproximadamente 2 segundos.
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Indicador de carga de la
batería

Indica la tensión de la batería cuando el
encendido está conectado. Si la aguja
del indicador no se encuentra en el cen-
tro del mismo, lleve el vehículo inmedia-
tamente a un Concesionario Ford para
que verifique el sistema eléctrico.

In di ca dor de pre sión de acei te
del mo tor

In dica la pre sión de acei te del mo tor,
cuando el motor está en marcha. La
agu ja del in di ca dor de be per ma ne cer
den tro de la zo na cen tral del mis mo.
Si la agu ja in di ca ba ja pre sión, es ta cio -
ne el ve hí cu lo en un lu gar se gu ro, y
apa gue el mo tor in me dia ta men te.
Ve ri fi que el ni vel de acei te del mis mo,
com plé te lo si fue ra ne ce sa rio, con for -
me a lo in di ca do el la sec ción Man te -
ni mien to y cui da dos, del pre sen te
ma nual. Si el ni vel es co rrec to, con -
tac te de in me dia to a un Con ce sio na -
rio Ford pa ra que re pa re el ve hí cu lo.

Ta có gra fo dia rio /se ma nal
(si es tá equi pa do - F4000)

Es tá lo ca li za do de trás del asien to del
con duc tor, y se ac ce de re ba tien do el
mis mo.

El ta có gra fo es un ins tru men to au xi liar
que re gis tra grá fi ca men te, en tre otras in -
for ma cio nes, la ve lo ci dad del ve hí cu lo
mien tras el mis mo per ma ne ce en mo vi -
mien to. Los dis cos de con trol del ta có -
gra fo de ben ser sus ti tui dos al tér mi no del
pe río do prees ta ble ci do de acuer do con
el ti po de ins tru men to, es de cir, ca da 24
ho ras pa ra los ta có gra fos dia rios y ca da
7 días pa ra los ta có gra fos se ma na les.  

Pa ra ma yor de ta lle de es ta ope ra ción
y del fun cio na mien to, con sul te el ma -
nual de ins truc cio nes de ese equi po.

F100

F100
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LUCES EXTERIORES

Interruptor de luz baja y de
posición

Gire el interruptor de las luces hacia la
primera posición para conectar las lu-
ces de posición solamente. 

Gírelo hacia la segunda posición para
conectar también la luz baja de los fa-
ros principales.

Luces altas

Empuje la palanca hacia adelante pa-
ra accionarlos.

Destellador de faro de luces
altas (guiñada)  

Tire de la palanca en su dirección pa-
ra accionar y suelte para desactivar.

Luces de giro

• Empuje hacia abajo para accionar
el indicador direccional hacia la iz-
quierda.

• Empuje hacia arriba para accionar
el indicador direccional hacia la de-
recha.

21
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Luces de emergencias
(balizas)

Para ac ti var y de sac ti var las lu ces de
emer gen cias (ba li zas) del ve hí cu lo, se
de be pre sio nar el bo tón co rres pon -
dien te, ubi ca do en la par te su pe rior
de la co lum na de di rec ción, en tre el
ta ble ro de ins tru men tos y el vo lan te
del ve hí cu lo. Pa ra mas in for ma ción di -
rí ja se a In te rrup tor de Lu ces de Emer -
gen cia de la sec ción Emer gen cias en
el Ca mi no, del pre sen te manual.

CONTROLES DEL
LIMPIA/LAVAPARABRISAS

Gire el control del limpiaparabrisas ha-
cia la posición de alta o baja veloci-
dad.

Las barras de diferente largo se refie-
ren al ajuste de la intermitencia. Cuan-
do está en esa posición, gire el con-
trol hacia arriba para intervalos más
rápidos, y hacia abajo para intervalos
más lentos, según la necesidad.

Presione el control en la extremidad
de la palanca para accionar el lavapa-
rabrisas. Presione y sujete para obte-
ner un ciclo de lavado más largo. El la-
vaparabrisas se desconectará auto-
máticamente después de diez se-
gundos de uso continuo.

No pulse el control cuando
el depósito de agua del la-

vaparabrisas estuviese vacío.
Puede dañar la bomba impulso-
ra.
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SISTEMA DE CONTROL DE
CALEFACCIÓN Y VENTILACIÓN

Control de velocidad del
ventilador

Controla el volumen de aire circulante
en el vehículo.

Perilla de control de
temperatura

Controla la temperatura del flujo de ai-
re dentro del vehículo. El aire no pue-
de ser enfriado por debajo de la tem-
peratura del aire externo.

Selector de control del flujo

Controla la dirección del flujo de aire
existente en el interior del vehículo.

Distri bu ye el ai re ex te rior a tra -
vés de los di fu so res del ta ble ro
de ins tru men tos.

OFF El in gre so de ai re ex te rior es
can ce la do y el ven ti la dor no fun -
cio na rá.

Dis tri bu ye el ai re ex te rior a tra -
vés de los di fu so res del ta ble ro
de ins tru men tos y de los con -
duc tos en el pi so.

Per mi te el ca len ta mien to má xi -
mo. Dis tri bu ye el ai re ex te rior a
tra vés de los con duc tos en el
pi so. 

Dis tri bu ye el ai re ex te rior a tra -
vés de los con duc tos en el pi so
y los con duc tos del de sem pa -
ña dor del pa ra bri sas.

Dis tri buye el ai re ex te rior a tra -
vés de los con duc tos del de -
sem pa ña dor del pa ra bri sas. De -
be ser usa do pa ra de sem pa ñar
el pa ra bri sas.

23
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Sugerencias para su
utilización

• En cli ma hú me do, se lec cio ne la
po si ción         an tes de con du cir.
Es to evi ta rá el em pa ña mien to del
pa ra bri sas. Des pués de al gu nos
mi nu tos, se lec cio ne cual quier po -
si ción de sea da. 

• Pa ra evi tar la acu mu la ción de
hu me dad den tro del ve hí cu lo, no
con duz ca con el sis te ma de con -
trol cli má ti co en la po si ción OFF.

• Re ti re las ho jas del área de ad mi -
sión de ai re (en la par te in fe rior del
pa ra bri sas, de ba jo de la par te tra -
se ra del ca pó).

• Evi te co lo car ob je tos so bre el ta -
ble ro de ins tru men tos, pe ro cuan -
do lo ha ga, to me la pre cau ción de
no co lo car los so bre las sa li das del
de sem pa ña dor. Los ob je tos pue -
den obs truir el flu jo de ai re y re du -
cir la vi si bi li dad por el pa ra bri sas,
co mo tam bién po drán caer a tra -
vés de las sa li das del de sem pa ña -
dor y obs truir el flu jo de ai re, da -
ñan do po si ble men te el sis te ma de
con trol cli má ti co del ca le fac tor.
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SISTEMA DE CONTROL DE
CALEFACCIÓN Y AIRE
ACONDICIONADO 
(si está equipado)

Control de velocidad del
ventilador

Controla el volumen de aire que circu-
la en la parte interna del vehículo.

Perilla de control de
temperatura

Controla la temperatura del flujo de

aire en la parte interior del vehículo.

Selector de control de flujo

Controla la dirección del flujo de aire
en la parte interna del vehículo.

El compresor de aire acondicionado
funciona en todos los modos, excep-
to en las posiciones      y      . El aire
acondicionado solamente funcionará
si la temperatura exterior estuviese
por encima de 10°C.

25



Comandos y equipamiento

26

Uti li za el ai re re cir cu la do pa ra
en friar el ve hí cu lo. es más
rui do so que A/C aun que es
más eco nó mi co y en fría la par te
in ter na del ve hí cu lo más rá pi da -
men te. El flu jo de ai re pa sa por
los di fu so res del ta ble ro de ins -
tru men tos. Es te mo do pue de
tam bién ser uti li za do pa ra evi tar
olo res in de sea bles pro ve nien -
tes del ex te rior.

A/C Uti li za el ai re ex te rior pa ra en friar
el ve hí cu lo. Es me nos rui do so
que       , pe ro no tan eco nó mi -
co. El flu jo de ai re es di ri gi do a
los di fu so res del ta ble ro de ins -
tru men tos.

Dis tri bu ye el ai re ex te rior a tra -
vés de los di fu so res del ta ble ro
de ins tru men tos. El ai re no se rá
en fria do por de ba jo de la tem -
pe ra tu ra ex te rior, pues el ai re
acon di cio na do no fun cio na en
es te mo do.

OFF El flu jo de ai re ex te rior es cor ta -
do y el ven ti la dor no fun cio na.
Uti li ce es te mo do so la men te
por pe río dos cor tos de tiem po,
pa ra evi tar olo res in de sea bles
en el in te rior del ve hí cu lo pro ve -
nien tes del ex te rior.

Per mi te el ca len ta mien to má xi -
mo, dis tri bu yen do el ai re ex te -
rior a tra vés de los con duc tos
en el pi so. El ai re no se rá en fria -
do por de ba jo de la tem pe ra tu -
ra ex te rior, pues el ai re acon di -
cio na do no fun cio na rá en es ta
po si ción.

Dis tri bu ye el ai re ex te rior a tra -
vés de los di fu so res del ta ble ro
de ins tru men tos y de los con -
duc tos en el pi so. El sis te ma de
ca le fac ción y de ai re acon di cio -
na do fun cio nan en es te mo do
pa ra au men tar el con fort, pa ra
cual quier po si ción del con trol de
tem pe ra tu ra. El ai re dis tri bui do a
tra vés de los con duc tos en el
pi so es ta rá li ge ra men te más ca -
lien te que el ai re en via do a los
di fu so res del ta ble ro de ins tru -
men tos.

Dis tri bu ye el ai re ex te rior a tra -
vés de los con duc tos del de -
sem pa ña dor del pa ra bri sas y
del pi so. Pa ra ma yor con fort, el
ai re dis tri bui do a tra vés de los
con duc tos en el pi so es tá más
ca lien te que el ai re en via do a los
di fu so res del ta ble ro de ins tru -
men tos. Si la tem pe ra tu ra es tu -
vie se por en ci ma de 10°C, el ai -
re acon di cio na do re ti ra la hu -
me dad del ai re pa ra evi tar em -
pa ña mien to.

Dis tri bu ye el ai re ex te rior a tra -
vés de los con duc tos del de -
sem pa ña dor del pa ra bri sas.
Pue de ser usa do pa ra eli mi nar
áreas de em pa ña mien to del pa -
ra bri sas (si la tem pe ra tu ra es tu -
vie se por en ci ma de 10°C, el uso
com bi na do del ai re acon di cio -
na do re ti ra rá la hu me dad del ai -
re pa ra evi tar em pa ña mien to).
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Una vez que el ai re acon di cio na do
ex trae una can ti dad con si de ra ble de
hu me dad del ai re du ran te el fun cio na -
mien to, es nor mal que ha ya go tas de
agua en el pi so, ba jo el dre na je del ai -
re acon di cio na do, en cuan to el  sis te -
ma es tu vie se fun cio nan do o des pués
de ha ber de te ni do el ve hí cu lo. En
con di cio nes nor ma les, el sis te ma de
con trol cli má ti co del ve hí cu lo pue de
ser de ja do en cual quier po si ción ex -
cep to        u OFF, cuan do el ve hí cu lo
es tu vie se de te ni do. Es to per mi te que
el ve hí cu lo “res pi re” a tra vés del con -
duc to de en tra da de ai re ex te rior.

Su ge ren cias de uti li za ción

• En cli ma hú me do, se lec cio ne la
po si ción       an tes de con du cir. Es -
to evi ta rá el em pa ña mien to del pa -
ra bri sas. Des pués de al gu nos mi -
nu tos, se lec cio ne cual quier po si -
ción de sea da. 

• Pa ra evi tar la acu mu la ción de ai re
vi cia do en el in te rior del ve hí cu lo,
no con duz ca con el sis te ma de
con trol cli má ti co en la po si ción
OFF.

• Re ti re las ho jas del área de ad mi -
sión de ai re (en la par te in fe rior del
pa ra bri sas, ba jo el ca pó).

• Pa ra evi tar la acu mu la ción de hu -
me dad en el sis te ma de ai re acon -
di cio na do, acos túm bre se a des co -
nec tar lo y de jar co nec ta da la ven ti -
la ción al gu nos mi nu tos an tes de
de te ner el mo tor.

• Si el ve hí cu lo fue es ta cio na do con
to das las ven ta ni llas ce rra das en
cli ma de al ta tem pe ra tu ra, el ai re
acon di cio na do se rá más efi cien te
y rá pi do si el ve hí cu lo fue se con du -
ci do por dos o tres mi nu tos con las
ven ta ni llas abier tas. Es to for za rá la
sa li da de la ma yor par te del ai re ca -
lien te y vi cia do. Lue go, co nec te el
ai re acon di cio na do en la po si ción
de cos tum bre.

• Cuan do se co lo quen ob je tos so -
bre el ta ble ro de ins tru men tos, to -
me la pre cau ción de no ha cer lo
so bre las sa li das del de sem pa ña -
dor. Los ob je tos pue den obs truir el
flu jo de ai re y re du cir la vi si bi li dad
por el pa ra bri sas. Ade más de eso,
los ob je tos pue den caer a tra vés
de las sa li das del de sem pa ña dor y
obs truir el flu jo de ai re, y, po si ble -
men te, da ñar  el sis te ma de con trol
cli má ti co.

• Cuan do el ai re acon di cio na do es
ac cio na do, par te de la po ten cia del
mo tor es uti li za da pa ra man te ner el
sis te ma ope ran do. En de ter mi na -
das si tua cio nes, el sis te ma elec tró -
ni co del ve hí cu lo pue de des co nec -
tar el ai re acon di cio na do por al gu -
nos se gun dos, man te nien do la luz
del in te rrup tor en cen di da. De es te
mo do, es po si ble pro por cio nar al
con duc tor ma yor res pues ta del
mo tor en si tua cio nes de ace le ra -
ción o so bre pa so, sin per der el
con fort tér mi co en el interior.
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POSICIONES DE LA LLAVE DE
ENCENDIDO

1. ACCESORIOS (ACC) - permite que
los accesorios eléctricos, tales co-
mo el radiorreceptor, funcionen
aún cuando el motor no estuviese
en marcha.

2. BLOQUEO (LOCK) - bloquea el vo-
lante de la dirección y permite la
extracción de la llave.

3. DESCONECTADO (OFF) - desco-
necta el motor y todos los acceso-
rios sin bloquear el volante de la di-
rección.

4. CONECTADO (ON) - todos los cir-
cuitos eléctricos están operacio-
nales. Las luces de advertencia se
encienden. Es la posición de la lla-
ve durante la conducción.

5. ARRANQUE (RUN) - permite dar
arranque al motor. Suelte la llave en
cuanto el motor funcione por sus
medios.

Ex trac ción de la lla ve de
encendido

• Gi re la lla ve de en cen di do has ta su
lí mi te. 

• Em pu je ha cia ade lan te la pe ri lla de
li be ra ción, gi re la lla ve en su di rec -
ción y ex trái ga la.
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CONTROL DE LA INTENSIDAD
LUMINOSA DEL TABLERO 
(si está equipado)

Utilizado para reducir la intensidad lu-
minosa del tablero de instrumentos
durante el funcionamiento de los fa-
ros y de las luces de estacionamiento.

• Gire hacia arriba para aumentar la
intensidad.

• Gire hacia abajo para disminuir la
intensidad.

• Gire totalmente hacia arriba para
encender la luz interior.

CON TROL DE CO NE XIÓN DEL
SIS TE MA 4X4 
(si es tá equi pa do)

Es te con trol ope ra el sis te ma 4x4 del
ve hí cu lo. Di rí ja se a Sistema de trac -
ción en cua tro rue das en la sec ción
Con duc ción de es te ma nual pa ra ma -
yor in for ma ción.

AJUSTE DE LA POSICIÓN DEL
VOLANTE (si está equipado)

Tire del control de la columna hacia
usted para destrabar el mecanismo y
permitir levantar o bajar el volante de
dirección. Sujete el control mientras
regula el volante a la posición desea-
da; luego suelte el control para blo-
quear el volante de dirección en la po-
sición deseada. 

Nunca regule el volante de
dirección con el vehículo en

movimiento.
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ENCENDEDOR DE
CIGARRILLOS

Para evitar averías no se
debe mantener el encen-

dedor presionado. Como pre-
caución debe retirarse el encen-
dedor siempre que deje niños
solos en el vehículo, ya que pro-
duce y mantiene altas tempera-
turas.

Para accionarlo, presiónelo en su alo-
jamiento hasta que quede retenido
en el fondo. Volverá a su posición ini-
cial cuando alcance su temperatura
de utilización. Retírelo hacia afuera de
su alojamiento.

PORTAVASOS Y CENICERO
(si está equipado)

Para utilizarlo abrirlo completamente.

Dos soportes portavasos se desple-
garán a ambos lados, ubicándose el
cenicero en la zona central.

PORTAOBJETOS

Se encuentra ubicado debajo del ce-
nicero.
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TOMA DE CORRIENTE 12V

Está localizada en el panel de instru-
mentos. Puede ser usada para co-
nectar una corriente máxima de 20A.
No utilice el encendedor de cigarrillos
para este fin. Evite el uso de corriente
por períodos prolongados con el mo-
tor desconectado, ya que podrá des-
cargar la batería del vehículo.

BOCINA

Presionar la zona acolchada próxima
al borde del volante, en el área deno-
tada con el ideograma.

Úsela sólo en caso de emergencia.
Recuerde que los ruidos también son
perturbadores del medio ambiente.
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LEVANTA CRISTALES
ELÉCTRICOS 
(si está equipado)

Presione y mantenga presionadas las
teclas para abrir y cerrar los cristales.

• Presione la parte superior de la te-
cla para cerrar.

• Presione la parte inferior de la tecla
para abrir.

Tecla de un toque (Disponible
solamente en puerta
conductor) (Si esta equipado)

• Presione completamente hacia
abajo y suelte rápidamente. El cris-
tal se abrirá totalmente. 
Presione nuevamente para desac-
tivar el funcionamiento y detener el
descenso del cristal.

Tiempo de cortesía en el
accionamiento de los
accesorios (si está equipado)

Con el tiempo de retardo de los acce-
sorios, las teclas de los cristales pue-
den ser utilizadas por un tiempo de
hasta diez minutos después que la lla-
ve de encendido hubiese sido girada
hacia la posición OFF o hasta la aper-
tura de cualquier puerta.

Cerrar

Abrir
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Interruptor de seguridad para
los vidrios traseros de
accionamiento eléctrico 
(si está equipado)

Un interruptor adicional en la puerta
del conductor desactiva los interrup-
tores de los vidrios traseros, incluida
su iluminación.

Esto es recomendado cuando hubie-
se niños en el asiento trasero.

En la condición de trabados (el botón
de seguridad está liberado), los vi-
drios traseros sólo pueden ser accio-
nados por medio del interruptor co-
rrespondiente de la puerta del con-
ductor.

Traba de seguridad para niños
en las puertas traseras

Con la puerta abierta, desplace el co-
mando hacia arriba para accionar la
traba de seguridad.

La puerta así trabada solamente po-
drá ser abierta desde el exterior.

Para liberar la traba para niños, des-
place el comando hacia abajo.

Traba eléctrica de puertas
(si está equipado)

Presione      para desbloquear todas
las puertas y       para bloquearlas. 
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ESPEJOS

Espejos retrovisores
eléctricos   (si está equipado)

La llave de encendido debe estar en
la posición ACCESORIOS o CONEC-
TADO para poder regular los espejos
retrovisores externos eléctricos. 

Para regular los espejos:

1. Seleccione L para regular el espejo
del lado izquierdo y R para regular
el espejo derecho.

2. Mueva el control en la dirección
que desea posicionar el espejo.

3. Vuelva el selector hacia la posición
central, para bloquear los espejos
retrovisores en la posición desea-
da.

Espejos retrovisores
basculantes

Gire los espejos retrovisores exterio-
res con cuidado hacia adentro cuan-
do deba desplazar el vehículo en un
espacio angosto, como un lavadero
automático o un estacionamiento de
ancho reducido.

F100

F4000

Espejo
izquierdo

Espejo 
derecho
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APERTURA DE PUERTAS A
DISTANCIA 
(si está equipado)

El sis te ma de cie rre por con trol re mo -
to per mi te que to das las puer tas sean
blo quea das o des blo quea das sin ne -
ce si dad de uti li zar la lla ve.

Los dis po si ti vos de cie rre y aper tu ra
por con trol re mo to so la men te ope ran
con la lla ve de en cen di do en la po si -
ción DES CO NEC TA DO.

Des blo queo de las puer tas 

Pre sio ne es te con trol pa ra des blo -
quear la puer ta del con duc tor. Las lu -
ces in te rio res se en cen de rán.

Pre sio ne nue va men te este con trol,
pa ra des blo quear to das las puer tas. 

• Ve hí cu los 4x4: la bo ci na so na rá y
las lu ces de po si ción des te lla rán
pa ra in di car el des blo queo de las
puer tas.

Blo queo de las puer tas 

Pre sio ne es te con trol pa ra blo quear
to das las puer tas.

Pa ra com pro bar si to das las puer tas
es tán ce rra das y blo quea das, pre sio -
ne una se gun da vez el con trol den tro
de los cin co se gun dos. Las puer tas
se blo quea rán nue va men te, la bo ci na
so na rá y las lu ces de po si ción des te -
lla rán pa ra in di car la apli ca ción del cie -
rre.

• Ve hí cu los 4x2: si cual quie ra de las
puer tas es tu vie se abier ta, la bo ci -
na emi ti rá dos so ni dos cor tos, in di -
can do que de be ce rrar co rrec ta -
men te al gu na de las puer tas del
ve hí cu lo.
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Alarma sonora de pánico

• Vehículos 4x2: presione el botón
-     para activar la alarma.

• Vehículos 4x4: pre sio ne si mul tá -
nea men te los bo to nes         y        pa -
ra ac tivar la alarma. 

Para desactivar el aviso sonoro de pá-
nico, presione nuevamente el botón           

(vehiculo 4x2), o los botones       y      
(vehículos 4x4); o gire la llave de

ignición a la posición ACCESORIO o
CONECTADO.

Sustitución de la batería 

El transmisor es alimen ta do por una
ba te ría de li tio de tres vol tios, del ti po
mo ne da, mo de lo CR2032 o equi va -
len te. La zo na tí pi ca de ope ra ción
per mi te su fun cio na mien to a una dis -
tan cia de has ta 10 me tros del ve hí cu -
lo. Una dis mi nu ción en la dis tan cia de
ope ra ción pue de ser cau sa da por: 

• ba te ría des car ga da de bi do al tiem -
po de uso;

• con di cio nes cli má ti cas; 

• pro xi mi da des de to rres de ra dio;

• es truc tu ras me tá li cas al re de dor
del ve hí cu lo;

• otros ve hí cu los es ta cio na dos pró -
xi mo al ve hículo.
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Para sustituir la batería

1. Gire una moneda fina entre las dos
mitades del transmisor, próximo al
llavero. 

No se pa re la par te de lan te -
ra del trans mi sor, ya que

po drá da ñar lo. 

2. Coloque el lado positivo (+) de la
batería nueva en la misma posi-
ción. Consulte el diagrama indica-
do en la parte interna de la unidad
transmisora.

3. Presione ambas mitades para unir-
las.

Luz de cortesía

Las lu ces in te rio res se en cien den
cuan do el sis te ma de cie rre/a per tu ra
por con trol re mo to fue se uti li za do pa -
ra des blo quear la(s) puer ta(s).

El sis te ma es au to má ti ca men te des -
co nec ta do des pués de 25 se gun dos,
o cuan do la lla ve de en cen di do fue se
gi ra da ha cia la po si ción CO NEC TA DO
o AC CE SO RIOS. El con trol de la luz de
te cho (si es tá equi pa do) no de be es -
tar en la po si ción DES CO NEC TA DO
pa ra que el sis te ma pue da fun cio nar. 

Las lu ces in te rio res no se apa ga rán si: 

• fue sen co nec ta das por el con trol
de la in ten si dad de ilu mi na ción;

• si cual quier puer ta es tu vie se abier -
ta.

El eco no mi za dor de ba te ría apa ga las
lu ces in te rio res 40 mi nu tos des pués
de que la lla ve de en cen di do hu bie se
si do co lo ca da en la po si ción DES CO -
NEC TA DO.
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Sustitución  y Programación
de transmisores 

En caso que:

• uno de los trans mi so res fue per di -
do;

• de sea ad qui rir trans mi so res adi cio -
na les (has ta un to tal de cua tro
pue den ser pro gra ma dos).

Lleve todos los transmisores del vehí-
culo a su Concesionario Ford para
efectuar la nueva programación.
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DESMONTAJE DEL PORTÓN
TRASERO DEL
COMPARTIMIENTO DE CARGA
(sólo F100)

El portón del com par ti mien to de car -
ga es des mon ta ble pa ra per mi tir un
es pa cio ma yor pa ra car gas lar gas.

1. Ba je el por tón tra se ro del com par -
ti mien to de car ga.

2. Uti li ce un des tor ni lla dor pa ra ha cer
pa lan ca en el en gan che por mue lle
(en ca da ex tre mo), ubi ca do de trás
de la ca be za del tor ni llo de so por -
te. De sen gan che el ca ble ten sor.

3. De sen gan che el otro ca ble ten sor.

4. Le van te el por tón tra se ro del com -
par ti mien to de car ga a un án gu lo
de 45°. 

5. Le van te y de sa co ple el la do de re -
cho de la bi sa gra.

6. Le van te y de sa co ple el la do iz -
quier do de la bi sa gra.

Pa ra ins ta lar, si ga el pro ce di mien to de
des mon ta je en or den in ver so.
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SISTEMA ANTIRROBO PASIVO
(PATS) (si está equipado)

El sistema antirrobo pasivo (PATS)
pro por cio na una pro tec ción de tec -
no lo gía avan za da con tra ro bo del ve -
hí cu lo. El arran que del mo tor del ve hí -
cu lo só lo pue de ser efec tua do con
dos lla ves es pe cia les, elec tró ni ca -
men te co di fi ca das, su mi nis tra das con
el ve hí cu lo. Ca da vez que el arran que
fue se co nec ta do, la lec tu ra de la lla ve
es efec tua da por el sis te ma an ti rro bo
pa si vo.

Si el có di go de iden ti fi ca ción de la lla -
ve coin ci de con el có di go al ma ce na -
do en el sis te ma an ti rro bo, el arran -
que del mo tor se rea li za. Si el có di go
de iden ti fi ca ción de la lla ve no coin ci -
de con el có di go al ma ce na do en el
sis te ma o si una lla ve no fue se de tec -
ta da (si tua ción de ro bo de ve hí cu lo),
el arran que del mo tor no se rá con cre -
ta do.

Gran des ob je tos o dis po si ti vos me tá -
li cos en el mis mo lla ve ro de la lla ve
(PATS) pue den cau sar pro ble mas de
arran que en el ve hí cu lo. Esos ob je tos
y dis po si ti vos no pue den dam ni fi car la
lla ve PATS; sin em bar go, pue den cau -
sar un pro ble ma mo men tá neo si es -
tu vie sen muy pró xi mos a la lla ve
cuan do se dá arran que al mo tor. Si
hu bie se al gún pro ble ma, des co nec te
la lla ve de en cen di do y dé nue va men -
te arran que al mo tor con to dos los
ob je tos del lla ve ro le jos de la lla ve de
en cen di do.

Lla ves de re ser va pue den ser ad qui -
ri das en el Con ce sio na rio Ford y
pro gra ma das de acuer do con el sis -
te ma an ti rro bo pa si vo mon ta do en
el ve hí cu lo. Con sul te Pro gra ma ción
de lla ves de re ser va en esta sección,
pa ra in for ma cio nes adi cio na les.

Si una o am bas lla ves fue sen per di das
o ro ba das, y se de sea que esas lla ves
no ha bi li ten el arran que, lle ve el ve hí -
cu lo y to das las lla ves dis po ni bles al
Con ce sio na rio Ford pa ra la recodifi-
cación de las mismas.
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Indicador de Robo

El indicador de robo       en el tablero
de instrumen tos fun cio na rá:

• cuan do la lla ve de en cen di do es tu -
vie se en DES CO NEC TA DO, el in di -
ca dor de ro bo des te lla rá bre ve -
men te ca da 2 se gun dos pa ra in di -
car que el sis te ma es tá pro te gien -
do el ve hí cu lo;

• cuan do la lla ve de en cen di do es tu -
vie se en CO NEC TA DO o ARRAN -
QUE, el in di ca dor de ro bo se en -
cen de rá 3 se gun dos y, en se gui da
se apa ga rá. Si el in di ca dor de ro bo
per ma ne ce en cen di do por un lar -
go pe río do de tiem po o des te lla rá -
pi da men te, lle ve el ve hí cu lo a un
Con ce sio na rio Ford pa ra re pa rar el
sis te ma.

Pro gra ma ción de lla ves 
de re ser va

Lla ves de re ser va (en un to tal de 8 lla -
ves) pue den ser ad qui ri das en el Con -
ce sio na rio Ford y pro gra ma das pa ra
adap tar las a su sis te ma an ti rro bo pa -
si vo. El Con ce sio na rio Ford pue de
pro gra mar la(s) nue va(s) lla ve(s) del
ve hí cu lo o el pro pie ta rio mis mo pue -
de ha cer lo.

Pa ra pro gra mar una nue va lla ve, pre -
ci sa de dos lla ves PATS pre via men te
pro gra ma das (lla ves que ya fun cio -
nan en el ve hí cu lo). Si dos lla ves PATS
pre via men te pro gra ma das no es tu -
vie sen dis po ni bles (una o am bas lla -
ves ori gi na les han si do per di das o ro -
ba das), se de be lle var el ve hí cu lo al
Con ce sio na rio Ford pa ra pro gra mar
la(s) lla ve(s) auxiliares.
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Procedimiento para
programación de las llaves de
reserva

Las nuevas lla ves de ben po seer el ta -
lla do me cá ni co co rrec to de lla ve pa ra
el ve hí cu lo.

Lla ves con ven cio na les no pue den ser
pro gra ma das pa ra el ve hí cu lo.

1. In tro duz ca la pri me ra lla ve PATS,
pre via men te pro gra ma da, en el
con tac to de en cen di do y gi re el
en cen di do de DES CO NEC TA DO a
CO NEC TA DO (man ten ga el en -
cen di do en la po si ción CO NEC TA -
DO por lo me nos un se gun do).

2. Gi re la lla ve de en cen di do ha cia
DES CO NEC TA DO  y re ti re la pri -
me ra lla ve PATS del en cen di do.

3. Den tro de cin co se gun dos des -
pués de gi rar el en cen di do a DES -
CO NEC TA DO, in tro duz ca la se -
gun da lla ve pre via men te pro gra -
ma da en el con tac to de en cen di do
y gi re el en cen di do de DES CO -
NEC TA DO a CO NEC TA DO (man -
ten ga el en cen di do en CO NEC TA -
DO por lo me nos un se gun do, pe -
ro no más de 5 se gun dos).

4. Gi re la lla ve de en cen di do ha cia
DES CO NEC TA DO y re ti re la se -
gun da lla ve PATS del con tac to del
en cen di do.

5. Den tro de 10 se gun dos des pués
de gi rar la lla ve de en cen di do a
DES CO NEC TA DO, in tro duz ca la
lla ve no pro gra ma da (lla ve nue va)
en el en cen di do y gi re la mis ma de
DES CO NEC TA DO ha cia CO NEC -
TA DO (man ten ga el en cen di do en
CO NEC TA DO por lo me nos un se -
gun do). Es te pro ce di mien to per -
mi te pro gra mar la nue va lla ve
PATS.

6. Pa ra pro gra mar lla ve(s) adi cio na -
l(es), re pi ta es te pro ce di mien to a
par tir de la eta pa 1.

Si el pro ce di mien to de pro gra ma ción
fue bien efec tua do, el arran que del
mo tor con la(s) nue va(s) lla ve(s) PATS
po drá rea li zar se. El in di ca dor de ro bo
(ubi ca do en el con jun to de ins tru men -
tos) se en cen de rá por tres se gun dos
y, en se gui da, se apa ga rá.

Si el pro ce di mien to de pro gra ma ción
no fue bien rea li za do, la(s) nue va(s)
lla ve(s) PATS no fun cio na rá(n) y no
arran ca rá el mo tor del ve hí cu lo. El in -
di ca dor de ro bo des te lla rá. Es pe re
co mo mí ni mo un mi nu to y re pi ta el
pro ce di mien to a par tir de la eta pa 1. Si
nue va men te hu bie se una fa lla, lle ve el
ve hí cu lo a un Con ce sio na rio Ford, pa -
ra que el mis mo efec túe la pro gra ma -
ción de la(s) lla ve(s) de re ser va.
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ASIENTOS 

Po si ción co rrec ta 
de los asien tos du ran te la
con duc ción

El sis te ma de pro tec ción de los ocu -
pan tes de su ve hí cu lo con sis te en los
asien tos, los apo ya ca be zas, los cin tu -
ro nes de se gu ri dad y los air bags. Una
co rrec ta uti li za ción de los mis mos le
pro por cio na rá una ma yor pro tec ción.
Por lo tan to, ob ser ve las si guien tes in -
di ca cio nes:

• Sién te se en la po si ción más ver ti -
cal po si ble, con un án gu lo de in cli -
na ción del res pal do no su pe rior a
los 30°.

• Ajus te los apo ya ca be zas de tal for -
ma que la par te su pe rior de la ca -
be za y del apo ya ca be zas es tén a
la mis ma al tu ra.

• No co lo que el asien to de lan te ro
de ma sia do cer ca del ta ble ro de
ins tru men tos.

• Pa ra ma yor se gu ri dad, el asien to
del con duc tor de be ser co lo ca do
lo más atrás po si ble, a una dis tan -
cia com pa ti ble con el al can ce de
los con tro les. El con duc tor de be
to mar el vo lan te con los bra zos li -
ge ra men te en án gu lo, co mo tam -
bién las pier nas, de for ma que los
pe da les pue dan ser pre sio na dos a
fon do.

• Co lo que la par te su pe rior del cin tu -
rón en el cen tro del hom bro y la in -
fe rior so bre la re gión pél vi ca.

Nun ca ajus te los asien tos
con el ve hí cu lo en mo vi -

mien to.
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Ajuste longitudinal

Mue va ha cia la izquierda la pa lan ca de
li be ra ción (1) pa ra des pla zar el asien -
to ha cia ade lan te o ha cia atrás. Com -
prue be que el asien to es té blo quea -
do nue va men te en su lu gar.

Ajuste de la altura del asiento

Pa ra ajus tar la al tu ra del asien to en la
po si ción más con for ta ble gi re la pe ri lla
(2) lo ca li za da en el área fron tal del
asien to.

Ajuste de la inclinación del
respaldo del asiento

Gi re la pe ri lla (3) ubi ca da en el la te ral
del asien to, pa ra ajus tar el res pal do
en la po si ción más con for ta ble.

Sién te se en la po si ción más
ver ti cal po si ble, con el res -

pal do del asien to in cli na do no
más de 30°.

Rebatimiento del respaldo del
asiento

Ti re ha cia arri ba la pa lan ca de li be ra -
ción ubi ca da en la par te tra se ra del
asien to pa ra rebatir el res pal do del
asien to ha cia ade lan te.

• Lado conductor: perilla (4)

• Lado acompañante: perilla (5)

3
1

2

4

5
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CINTU RO NES DE SE GU RI DAD

Tan to los cin tu ro nes de se gu ri dad co -
mo los sis te mas de su je ción pa ra ni -
ños de ben usar se siem pre.

No uti li ce nun ca un cin tu rón
de se gu ri dad pa ra más de

una per so na.

Ase gú re se que al po ner se los cin tu -
ro nes, no es tén flo jos o tor ci dos, ni
obs trui dos por otros pa sa je ros, bul -
tos, etc.

Cin tu ro nes de se gu ri dad 
de tres pun tos re trác ti les e
iner cia les

Es te ti po de cin tu rón es tá dis po ni ble
en los asien tos de lan te ros en to dos
los mo de los y en los asien tos tra se ros
en al gu nas ver sio nes.

Ti rar del cin tu rón len ta y uni for me -
men te ha cia afue ra del ca rre te pa ra
evi tar que se tra be el me ca nis mo
iner cial.

Si ti ra con un mo vi mien to brus co, o el
ve hí cu lo es tá in cli na do o en mo vi -
mien to, el cin tu rón pue de blo quear se.
In ser tar la len güe ta en la he bi lla.

Co lo car la len güe ta de la
tra ba del cin tu rón en la he -

bi lla has ta oir un "click", rui do ca -
rac te rís ti co de blo queo, o el cin -
tu rón no es ta rá bien co lo ca do.
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Cin tu ro nes de se gu ri dad 
de tres pun tos re trác ti les e
iner cia les (cont.)

Pa ra sol tar el cin tu rón, pre sio ne la te -
cla ro ja. Lue go, su je tar la len güe ta de
cie rre y de jar en ro llar el cin tu rón com -
ple ta men te y en for ma uni for me.

Al abro char el cin tu rón, ase gu rar se
que la len güe ta en gan che en la he bi -
lla con un rui do au di ble.

La par te su pe rior del cin tu rón de be
pa sar por el hom bro, nun ca por el
cue llo, y la par te in fe rior del mis mo ha
de pa sar so bre la re gión pél vi ca y
nun ca so bre el es tó ma go.

No se de ben re cli nar ex ce si va men te
los res pal dos de los asien tos de lan te -
ros, ya que los cin tu ro nes de se gu ri -
dad só lo ga ran ti zan má xi ma pro tec -
ción al es tar los res pal dos po si cio na -
dos ver ti cal men te.

Man te ner el an cla je de re -
ten ción del cin tu rón en el

pi so del ha bi tá cu lo tra se ro li bre
de equi pa jes, ob je tos, etc.

MAX 30°
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Cin tu ro nes de se gu ri dad en
mu je res em ba ra za das

Las mu je res em ba ra za das
de ben lle var abro cha do un

cin tu rón de se gu ri dad co rrec ta -
men te co lo ca do; es más se gu ro
pa ra la ma dre y pa ra el ni ño que
to da vía no ha na ci do.

Hay mu chas ma ne ras de uti li zar in co -
rrec ta men te el cin tu rón de se gu ri dad
en aras de un ma yor con fort, pe ro só -
lo una de lle var lo pues to con se gu ri -
dad.

La par te in fe rior del cin tu rón de be co -
lo car se con for ta ble men te cru zan do
las ca de ras, por de ba jo del ab do men.
La par te dia go nal del cin tu rón de be
co lo car se en tre los pe chos, y lle var se
por en ci ma del ab do men a un la do
del mis mo.

No pon ga nun ca na da en tre us ted y
el cin tu rón de se gu ri dad in ten tan do
amor ti guar el im pac to en ca so de un
ac ci den te. Pue de ser pe li gro so y re -
du cir la efi ca cia del cin tu rón de se gu -
ri dad a la ho ra de pre ve nir le sio nes.

Cin tu ro nes de se gu ri dad en
ni ños

To dos los ni ños, in de pen dien te men te
de su edad o al tu ra, de ben usar cin tu -
ro nes de se gu ri dad. Nun ca per mi ta
que un ni ño via je so bre la fal da de un
pa sa je ro. Con sul te Dispositivos de
se gu ri dad pa ra ni ños, en esta sec-
ción.
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Ajus te de al tu ra del cin tu rón
de se gu ri dad de lan te ro

El ve hí cu lo po see ajus te de al tu ra del
cin tu rón de se gu ri dad del con duc tor y
del pa sa je ro. Ajus te la al tu ra del cin tu -
rón de hom bro, de mo do que és te se
apo ye trans ver sal men te en el cen tro
del hom bro.

Pa ra dis mi nuir la al tu ra del cin tu rón de
hom bro, pre sio ne el bo tón y des li ce
ha cia aba jo el con trol de al tu ra. Pa ra
au men tar la al tu ra del cin tu rón de
hom bro, des li ce el ajus ta dor de al tu ra
ha cia arri ba. Ti re ha cia aba jo el con -
jun to de ajus te de al tu ra, pa ra com -
pro bar que es té blo quea do en su po -
si ción.

Po si cio ne el ajus ta dor de
al tu ra del cin tu rón de hom -

bro de mo do que és te se apo ye
trans ver sal men te en el cen tro
del hom bro. Fal ta de ajus te co -
rrec to del cin tu rón de se gu ri dad
pue de re du cir su efi ca cia y au -
men tar el ries go de le sión en una
co li sión.
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Cinturones de seguridad
abdominales – Posición
central

Ajuste

• Posicione el cinturón a la altura de
la cintura del ocupante, y jale la cin-
ta en sentido de B para ajustarlo, o
en sentido de A para aflojarlo. 

• Para fijar el cinturón, introduzca la
lengüeta en la hebilla correcta,
hasta escuchar un "clic" y sentir el
bloqueo. Compruebe que la len-
güeta está correctamente sujeta  a
la hebilla.

Liberación

Para liberar el cinturón abdominal pre-
sione el botón que se encuentra en la
hebilla.
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Los cin tu ro nes de se gu ri -
dad que han si do for za dos

de bi do a un ac ci den te, de ben
ser sus ti tui dor por el per so nal
ca pa ci ta do de un Con se cio na rio
Ford.
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Cui da dos con los cin tu ro nes
de se gu ri dad

• Ve ri fi car

Ve ri fi car pe rió di ca men te los cin tu -
ro nes de se gu ri dad a fin de com -
pro bar si es tán da ña dos o gas ta -
dos. Pa ra con tro lar la es ta bi li dad
de los pun tos de fi ja ción, así co mo
tam bién los efec tos de blo queo
iner cial, bas ta ti rar con un mo vi -
mien to brus co y fuer te de los cin -
tu ro nes. Sin co lo car se los cin tu ro -
nes, de sen ró lle los com ple ta men -
te. Ve ri fi que que el cin tu rón se de -
sen ro lle con un mo vi mien to sua ve
y con ti nuo, y dé je lo re traer com -
ple ta men te. Los cin tu ro nes de se -
gu ri dad que ha yan si do so me ti dos
a es fuer zos co mo con se cuen cia
de ac ci den tes, de ben ser sus ti tui -
dos, y los pun tos de fi ja ción de ben
ser ve ri fi ca dos por un Con ce sio na -
rio Ford.

Evi te que cuer pos ex tra ños
(co mo res tos de ali men tos)

en tren en con tac to con los me -
ca nis mos de re trac ción de los
cin tu ro nes, es tos po drían com -
pro me ter la efi cien cia de los mis -
mos.

Nun ca se de be in ten tar re -
pa rar o lu bri car el me ca nis -

mo de en ro lla mien to o de re ten -
ción, ni mo di fi car los cin tu ro nes.
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• Lim pie za de los cin tu ro nes
de se gu ri dad

La var los cin tu ro nes de se gu ri dad
con un pro duc to de la va do de ta pi -
za dos sua ve o so la men te con
agua ti bia lim pia. Des pués de la var
los cin tu ro nes, se car los nue va -
men te con un pa ño lim pio y nun ca
ex po ner los a ca lor ar ti fi cial.

De nin gu na ma ne ra se de be rán
uti li zar sol ven tes quí mi cos, agua
ca lien te, la van di na o blan quea do -
res. El me ca nis mo de blo queo
iner cial y de en ro lla mien to au to má -
ti co no de ben ser ex pues tos a una
hu me dad ex ce si va du ran te el la va -
do.
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AIR BAG (si es tá equi pa do)

Fun cio na mien to

El air bag, uti li zán do lo jun to con los cin -
tu ro nes de se gu ri dad, pue den con tri -
buir a re du cir el ries go de le sio nes de
im por tan cia en ca so de una co li sión
fron tal gra ve.

El sis te ma air bag se ac ti va en ca so de
co li sio nes de im por tan cia, ya sean
fron ta les o con un án gu lo de im -
pac to de has ta 30 gra dos a la iz -
quier da o a la de re cha. Tal im pac to
de be rá ex ce der el va lor mí ni mo de
ac ti va ción del sen sor del sis te ma, ubi -
ca do ba jo la con so la cen tral, en tre la
pa lan ca de cam bios y el fre no de es -
ta cio na mien to, de acuer do a la fi gu ra
su pe rior. El air bag se in fla en mi lé si -
mas de se gun dos du ran te el im pac to.

Las bol sas del air bag se in -
flan y de sin flan en mi lé si -

mas de se gun do. Por es te mo ti -
vo, no ofre cen pro tec ción con tra
efec tos de cho que se cun da rios
que pu die ran ocu rrir lue go del
im pac to ini cial.
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El air bag es un sis te ma cu ya re po si -
ción es cos to sa, ade más de ha ber
ries go de cau sar le sio nes cuan do se
ac ti va. Por es te mo ti vo, el sis te ma no
se ac ti va rá in ne ce sa ria men te, cuan -
do el im pac to fron tal no sea su fi cien -
te men te se ve ro.

El sis te ma de air bag no se
ac ti va du ran te co li sio nes

fron ta les me no res, vuel cos y
cho ques tra se ros o la te ra les, de
cualquier intensidad.

La eficien cia má xi ma del air bag se ob -
tie ne con una re gu la ción co rrec ta del
asien to y del res pal do; re gú le los de tal
for ma que le per mi ta al con duc tor to -
mar el vo lan te con los bra zos li ge ra -
men te do bla dos, y co lo que el res pal -
do del asien to en po si ción ca si ver ti -
cal. Ade más de ser és ta la po si ción
ideal pa ra con du cir, ayu da a re du cir el
pe li gro de le sio nes por es tar sen ta do
de ma sia do cer ca del air bag cuan do
es te se ac ti ve.

53



Asientos y sistemas de seguridad

54

Funcionamiento del sis te ma
de air bag

Si hu bie ra una co li sión fron tal, la uni -
dad elec tró ni ca de con trol me di rá la
de sa ce le ra ción del ve hí cu lo cau sa da
por el im pac to, y de ter mi na rá si es
ne ce sa rio ac ti var el air bag.

La ac ti va ción del air bag de pen de ex -
clu si va men te de la ta sa de va ria ción
de la ve lo ci dad del ha bi tá cu lo co mo
re sul ta do de una co li sión fron tal. Las
cir cuns tan cias que afec tan di fe ren tes
co li sio nes (ve lo ci dad de con duc ción,
án gu lo de im pac to, ti po y ta ma ño del
ob je to con el que cho ca, etc.) va rían
con si de ra ble men te, y afec ta rán di -
rec ta men te a la de sa ce le ra ción.

Por es te mo ti vo, el ve hí cu lo po drá su -
frir da ños su per fi cia les con si de ra bles,
sin que ha ya de to na do el air bag y, del
mis mo mo do, el air bag po drá de to nar
cuan do el ve hí cu lo su fra da ños re la ti -
va men te pe que ños.

El air bag só lo de to na rá
cuan do sea ne ce sa rio, pa -

ra su ple men tar la fuer za de su je -
ción ejer ci da por los cin tu ro nes
de se gu ri dad.

La de to na ción del air bag es vir tual -
men te ins tan tá nea y se de sa rro lla con
una fuer za con si de ra ble men te gran -
de, acom pa ña da por un fuer te rui do.
El air bag, en con jun to con los cin tu ro -
nes de se gu ri dad, li mi ta el mo vi mien -
to del ocu pan te, re du cien do el ries go
de le sio nes en la ca be za y en la par te
su pe rior del tó rax.

Des pués de la de to na ción del air bag,
és tos se de sin flan rá pi da men te. És to
pro por cio na un efec to de amor ti gua -
ción gra dual, ade más de po si bi li tar la
vi sión del con duc tor ha cia el fren te.
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Elementos que componen el
sistema de airbag

• Una bol sa de te la de ny lon in fla ble
(air bag) con un ge ne ra dor de gas,
ocul to de trás del acol cha do cen tral
del vo lan te, y de trás del ta ble ro de
ins tru men tos en el la do del acom -
pa ñan te.

• Una uni dad elec tró ni ca de con trol
y diag nós ti co con sen sor de im -
pac to y una luz de avi so en el ta -
ble ro de ins tru men tos.

• El gas pro pe len te ge ne ra do al in -
flar se el air bag es esen cial men te
dió xi do de car bo no que no es tó xi -
co ni in fla ma ble pe ro pue de cau sar
una li ge ra irri ta ción en los ojos.

To das las áreas de lan te del
air bag deben man te ner se

li bres; no coloque nun ca ob je to
al gu no en di chas áreas o so bre
las mis mas. Pa ra lim piar es tas
áreas uti li ce so la men te un pa ño
hú me do, nun ca uno mo ja do.

Di ver sos com po nen tes del
sis te ma de air bag que dan

ca lien tes des pués de su ac cio -
na mien to. Evi te to car cual quier
com po nen te del sis te ma de air -
bag des pués de su ac cio na -
mien to.

Las re pa ra cio nes del vo lan -
te, de la co lum na de di rec -

ción y del sis te ma de air bag ha
de rea li zar las úni ca men te un me -
cá ni co de bi da men te en tre na do
pa ra ello, ya que pue den pro du -
cir se da ños muy se rios si se li be -
ra des cui da da men te el air bag.
Su Con ce sio na rio Ford dis po ne
de per so nal téc ni co es pe cia li za -
do pa ra el man te ni mien to de su
ve hí cu lo.

No per mi ta que el acom pa -
ñan te via je en el asien to

de lan te ro con los pies so bre ó en
una po si ción muy cer ca na a la
ta pa del air bag, en ca so de ac -
cio na mien to del mis mo, exis ten
ries gos de le sio nes. 
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Los “air bags” no es tán di -
se ña dos pa ra pro te ger a

ocu pan tes sen ta dos en la par te
cen tral de los asien tos de lan te -
ros.

To dos los ocu pan tes del
ve hí cu lo, de ben uti li zar

siem pre sus cin tu ro nes de se gu -
ri dad.

No co lo que ob je tos o ins ta -
le equi pos en ci ma o cer ca

de la ta pa del “air bag” en el vo -
lan te de di rec ción o en zo nas de
los asien tos de lan te ros que pue -
dan en trar en con tac to con la
aper tu ra o el des plie gue de un
“air bag”. Si no se si guen es tas
in di ca cio nes pue de au men tar el
ries go de le sio nes per so na les en
ca so de un cho que.

No in ten te re vi sar, re pa rar
o mo di fi car el Sis te ma de

“air bags”. En ca so de un des per -
fec to di rí ja se a un Con ce sio na rio
Ford.

Nun ca pon ga su bra zo so -
bre el mó du lo de la bol sa

de ai re pues to que una bol sa de
ai re in flán do se pue de pro vo car
gra ves frac tu ras de bra zo y otras
le sio nes.

En ca so de du da con sul te a su
Con ce sio na rio Ford.
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Luz de ad ver ten cia del air bag

Al gi rar la lla ve de con tac to a la po si -
ción 4 (contacto) se en cien de du ran -
te 5 se gun dos, apro xi ma da men te,
una luz de avi so en el ta ble ro de ins -
tru men tos, in di can do que el sis te ma
fun cio na co rrec ta men te.

Si no se en cien de la luz de avi so, o no
se apa ga, o si se ilu mi na in ter mi ten te -
men te o bien de un mo do con tí nuo
du ran te la mar cha, es se ñal de que se
ha pro du ci do una fa lla en el sis te ma.
Por su pro pia se gu ri dad, con cu rra a
un Con ce sio na rio Ford pa ra ve ri fi car
el sis te ma.

Se re co mien da sus ti tuir los air bags
des pués de 15 años. A par tir de es te
tiem po la efi ca cia del gas pro pe len te
y la efec ti vi dad del air bag pue den dis -
mi nuir.

Si us ted tie ne al gu na du da so bre la
an ti güe dad de su ve hí cu lo o de los
air bags, no du de en con sul tar a su
Con ce sio na rio Ford pa ra que el mis -
mo ave ri güe la fe cha de fa bri ca ción
de los mis mos.

El sis te ma de air bag de be
ser re pa ra do so la men te

por un Con ce sio na rio Ford.
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DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD
PARA NIÑOS

El lu gar más se gu ro pa ra
los ni ños de una al tu ra de

150 cm o me nor o de una edad
de 12 años o me nor son los
asien tos tra se ros, equi pa dos
con un dis po si ti vo de re ten ción
ade cua do.

¡Má xi mo pe li gro! ¡No uti li ce
un dis po si ti vo de su je ción

pa ra ni ños en un asien to pro te gi -
do por un air bag de lan te del mis -
mo! Exis te el ries go de le sio nes
al des ple gar se el air bag.

Cuan do ins ta le un asien to /dis po si ti vo
de su je ción pa ra ni ños o be bés lea y
si ga siem pre las ins truc cio nes del fa -
bri can te del mis mo.

Exis te pe li gro de le sio nes
cuan do no se si guen co -

rrec ta men te las ins truc cio nes del
fa bri can te o cuan do se mo di fi ca
de al gún mo do el asien to /dis po -
si ti vo de re ten ción pa ra ni ños.

Du ran te la mar cha no de -
be lle var se nun ca a un ni ño

so bre la fal da.

Sentido de
marcha
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Los ni ños me no res de 12 años o de
una al tu ra de has ta 150 cm han de
via jar ase gu ra dos en dis po si ti vos de
su je ción es pe cia les pa ra ni ños, ta les
co mo asien tos de se gu ri dad pa ra
be bés, asien tos de se gu ri dad
pa ra ni ños, o al mo ha do nes de
se gu ri dad pa ra ni ños. Los dis po si -
ti vos de su je ción pa ra ni ños han de
ser ade cua dos y es tar ho mo lo ga dos.
Uti li za dos con los cin tu ro nes de se gu -
ri dad pa ra adul tos, es tos dis po si ti vos
de su je ción pa ra ni ños ofre cen el má -
xi mo de se gu ri dad.

No ta:

• Si ha es ta do im pli ca do el ve hí cu lo
en un ac ci den te, ha ga que un ex -
per to exa mi ne el asien to de se gu -
ri dad pa ra ni ños, ya que po dría es -
tar da ña do.

• Cuan do no se use el asien to de
se gu ri dad pa ra ni ños, no lo ex pon -
ga a la luz di rec ta del sol.

• Cuan do no se use el asien to de
se gu ri dad pa ra ni ños, pe ro se ha lle
den tro del ve hí cu lo, ase gú re lo con
el cin tu rón de se gu ri dad.

• No de je a los ni ños de sa ten di dos
en el asien to de se gu ri dad pa ra ni -
ños o en el ve hí cu lo.

• Ase gú re se de que el asien to de
se gu ri dad pa ra ni ños no se atas ca
(por ejem plo en la puer ta o el ca rril
del asien to), ya que po dría da ñar -
se.

• Al ins ta lar un asien to de se gu ri dad -
/dis po si ti vo de re ten ción pa ra ni -
ños, cer ció re se siem pre de que los
cin tu ro nes se ajus tan sin aflo ja -
mien to ni tor ce du ras.
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El lu gar más se gu ro pa ra
los ni ños me no res de 12

años ó de una al tu ra me nor a 150
cm son los asien tos tra se ros,
equi pa dos con un dis po si ti vo de
re ten ción ade cua do.

El ti po de dis po si ti vo de su je ción em -
plea do de pen de de la edad y pe so
del ni ño:

• Los be bés de me nos de 2 años de
edad apro xi ma da men te y/o de un
pe so in fe rior a 13 kg de ben lle var se
pa ra una má xi ma pro tec ción ade -
cua da men te su je tos en asien tos
de se gu ri dad pa ra be bés orien -
ta dos ha cia atrás en el asien to tra -
se ro.

• Los ni ños de me nos de 4 años
apro xi ma da men te y de un pe so
en tre 9 y 18 kg de ben lle var se ade -
cua da men te su je tos en asien tos
de se gu ri dad pa ra ni ños en el
asien to tra se ro.

Siem pre lle ve a los ni ños
me no res de 12 años ó de

una al tu ra me nor a 150 cm. en el
asien to tra se ro, uti li zan do sis te -
ma de su je ción apro pia dos pa ra
ni ños.

Asien to de se gu ri dad pa ra ni ños

Asien to de se gu ri dad pa ra be bés

Sentido de
marcha

Sentido de
marcha
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• Los ni ños de edad com pren di da
en tre 4 y 12 años, y de un pe so en -
tre 15 y 36 kg de ben usar un al -
mo ha dón de se gu ri dad para
niños en el asien to tra se ro. Un cin -
tu rón au xi liar ajus ta ble fi ja do al al -
mo ha dón de se gu ri dad ga ran ti za
una óp ti ma co lo ca ción del cin tu rón
dia go nal por en ci ma del hom bro.
Es te al mo ha dón ele va la po si ción
del ni ño sen ta do, per mi tien do así
ajus tar co rrec ta men te el cin tu rón
de se gu ri dad en el cen tro del hom -
bro, y no por el cue llo, y la par te in -
fe rior del mis mo bien ten sa do so -
bre las ca de ras, y no so bre el es tó -
ma go. Ase gú re se de que su ni ño
es té sen ta do en po si ción ver ti cal.

No de be uti li zar nun ca un
al mo ha dón ele va dor con

un cin tu rón pa ra las ca de ras so -
la men te. Lo me jor es uti li zar un
co jín ele va dor con un cin tu rón
dia go nal pa ra las ca de ras y el
hom bro en el asien to tra se ro.

No pon ga nun ca el cin tu -
rón des ti na do al hom bro

por de ba jo del bra zo del ni ño o
por de trás de su es pal da, ya que
en ton ces se eli mi na la pro tec -
ción de la par te su pe rior del
cuer po y pue de au men tar el ries -
go de muer te o de gra ves le sio -
nes en el ca so de una co li sión.

No uti li ce nun ca al mo ha -
das o li bros o toa llas pa ra

ele var la po si ción del asien to de
un ni ño. Pue den des pla zar se,
au men tan do así la po si bi li dad de
le sio nes gra ves en una co li sión.
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PRECAUCIONES
IMPORTANTES ANTES DE LA
PUESTA EN MARCHA DEL
VEHÍCULO

Para poner en marcha el motor evite
presionar el pedal del acelerador an-
tes que el motor de arranque. Utilice
el acelerador solamente cuando ten-
ga dificultades para dar arranque al
motor. Para mas información consulte
Arranque del motor, de esta misma
sección.

El ve hí cu lo po see un dis po -
si ti vo de arran que que evi ta

el arran que del mo tor a me nos
que el pe dal de em bra gue es té
to tal men te ac cio na do (so lo ve hí -
cu los 4x4). 

Una mar cha len ta pro lon -
ga da pue de cau sar tem pe -

ra tu ras muy al tas en el mo tor y
en el sis te ma de es ca pe, con
ries go de in cen dio u otros da ños.

No es ta cio ne o de je el ve hí -
cu lo pa ra do en mar cha len -

ta, o con duz ca so bre hier ba se -
ca u otro ti po de cu bier ta se ca
de sue lo. El sis te ma de emi sión
ca lien ta el com par ti mien to del
mo tor y el sis te ma de es ca pe,
pu dien do ini ciar un in cen dio.

Si se per ci be olor de ga ses
de es ca pe en el in te rior del

ve hí cu lo, llé ve lo in me dia ta men te
pa ra ins pec ción a un Con ce sio -
na rio Ford.

No ha ga fun cio nar el ve -
hí cu lo por mu cho tiem po

en un ga ra ge u otra área ce -
rra da. Los ga ses de es ca pe
son tó xi cos. Abra siem pre la
puer ta del ga ra je an tes de dar
arran que al mo tor. Pa ra ins -
truc cio nes adi cio na les con sul -
te Pro te gién do se con tra los
ga ses de es ca pe, en es ta sec-
ción.
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Al dar arran que al mo tor, las re vo lu -
cio nes de la mar cha len ta son más
ele va das pa ra ca len tar el mo tor. No
de je el ve hí cu lo fun cio nan do en mar -
cha len ta por más de diez mi nu tos.

An tes de dar arran que al mo tor:

1. Com prue be que to dos los ocu -
pan tes del ve hí cu lo es tén uti li zan -
do los cin tu ro nes de se gu ri dad.

2. Com prue be que los fa ros y los ac -
ce so rios del ve hí cu lo es tén des co -
nec ta dos.

3. Ve ri fi que que el fre no de es ta cio -
na mien to es té apli ca do.

4. Pre sio ne el pe dal del em bra gue
has ta el pi so.

En vehículo 4x4, por motivo de se-
guridad se debe presionar el pedal
del embrague al momento de la
puesta en marcha.

5. Gi re la lla ve has ta la po si ción 4
(CO NEC TA DO) sin lle gar a la po si -
ción 5 (ARRAN QUE)
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• a la pri me ra se ñal de fun cio na -
mien to, suel te la lla ve y el pe dal de
em bra gue.

No ac cio ne el mo tor de arran que por
más de sie te se gun dos con se cu ti vos
pues, sien do él un gran con su mi dor
de co rrien te, en seis o sie te mi nu tos
des car ga rá la ba te ría. Si el mo tor no
en tra en fun cio na mien to, es pe re diez
se gun dos an tes de in ten tar lo nue va -
men te.

No ace le re el mo tor ni exi ja
de él su po ten cia má xi ma

es tan do frío.

Es te ve hí cu lo po see un dis -
po si ti vo de se gu ri dad que

li mi ta la ro ta ción del mo tor, cuan -
do el ve hí cu lo es té de te ni do.

Puesta en marcha
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ARRAN QUE DEL MO TOR

Ve ri fi que que to das las lu ces co rres -
pon dien tes en cien dan co rrec ta men -
te. Si al gu na luz no en cien de, lle ve el
ve hí cu lo pa ra su re pa ra ción.

No pon ga el mo tor en fun -
cio na mien to en lu ga res ce -

rra dos. Los ga ses de es ca pe
con tie nen mo nó xi do de car bo no,
que es al ta men te ve ne no so.

Ve ri fi que siem pre el ni vel de acei te lu -
bri can te del mo tor, an tes de dar
arran que.

Nun ca dé arran que al mo tor si el ni vel
de acei te es tu vie se de ba jo de la mar -
ca MIN, o en ci ma de la mar ca MAX.

Procedimiento de puesta en
marcha

Con la pa lan ca de cam bios en pun to
muer to:

• pre sio ne el pe dal de em bra gue
has ta el fi nal de su ca rre ra, pa ra re -
du cir el arras tre de la trans mi sión y
con el pe dal del ace le ra dor to tal -
men te pre sio na do, dé arran que al
mo tor ac cio nan do la lla ve de en -
cen di do;

• gi re la lla ve a la po si ción 5 (ARRAN -
QUE) sin pre sio nar el pe dal del
ace le ra dor, suél te la cuan do el mo -
tor fun cio ne por su pro pio im pul so.
La lla ve vol ve rá a 4 (CO NEC TA DO).
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Mo to res equipados con
turbocompresor

Pa ra pro te ger los co ji ne tes del tur bo -
com pre sor du ran te el arran que del
mo tor, no ace le re o mue va el ve hí cu -
lo has ta que el in di ca dor de la pre sión
de acei te re gis tre pre sión nor mal,
ade más de sa lir de la ban da ro ja o la
luz de ad ver ten cia se apa gue.

En el ca so de in mo vi li za ción del mo tor
por una se ma na o más, o cuan do el
sis te ma de lu bri ca ción o el fil tro hu bie -
sen si do reem pla za dos, des co nec te
el ma zo de ca bles del so le nói de de
cor te y ha ga gi rar el mo tor por diez
se gun dos pa ra que el sis te ma ad -
quie ra pre sión de acei te.

Si no hu bie se re gis tro de pre sión,
aguar de diez se gun dos y re pi ta el
pro ce di mien to. Des pués de tres ten -
ta ti vas el sis te ma del tur bo com pre sor
de be ser pur ga do ma nual men te.

Una vez en fun cio na mien to, man ten -
ga el mo tor en mar cha len ta por
apro xi ma da men te quin ce se gun dos,
des pués que la luz de ad ver ten cia de
la pre sión de acei te se hu bie se apa -
ga do o el in di ca dor re gis tra do la pre -
sión es pe ci fi ca da, más allá de la ban -
da ro ja.

Antes de ser detenidos, los
motores equipados con

turbocompresor, deben mante-
nerse en rotación de marcha len-
ta por aproximadamente 30 se-
gundos, para su adecuada lubri-
cación y adquirir una estabilidad
térmica.

Desconectado del motor

Con el objeto de un mejor confort de
marcha, el vehículo está equipado
con una válvula "shut off", que minimi-
za las vibraciones características del
desconectado de los motores Diesel. 

En caso de persistir esta vibraciones,
diríjase a un Concesionario Ford para
verificar el sistema.

Nunca des co nec te el mo -
tor con el ve hí cu lo en mo vi -

miento.
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Pro te gién do se con tra los ga -
ses de es ca pe

A pe sar de no te ner olor y co lor, el
mo nó xi do de car bo no es tá pre sen te
en los ga ses de es ca pe. To me las de -
bi das pre cau cio nes pa ra evi tar los
efec tos pe li gro sos.

Si per ci be en cual quier mo -
men to el olor de es ca pe de

cual quier ti po en el in te rior del
ve hí cu lo, lle ve in me dia ta men te el
ve hí cu lo a un Con ce sio na rio
Ford.

Ve ri fi que los sis te mas de es ca pe y de
ven ti la ción de la ca rro ce ría siem pre
que:

• el ve hí cu lo fue se le van ta do pa ra
man te ni mien to;

• el rui do del sis te ma de es ca pe se
mo di fi que;

• el ve hí cu lo pue da ha ber si do da ña -
do en una co li sión.

In for ma ción im por tan te so bre 
ven ti la ción

Si el mo tor es tu vie se fun cio nan do en
mar cha len ta con el ve hí cu lo de te ni do
en un área abier ta por lar gos pe río -
dos, abra la ven ta na un mí ni mo de 3
cen tí me tros.

Ajus te el sis te ma de ca le fac ción o de
ai re acon di cio na do (si es tu vie se dis -
po ni ble), pa ra per mi tir la en tra da de
ai re fres co.

Me jo re la ven ti la ción del ve hí cu lo
man te nien do la to ma de ai re li bre de
ho jas de ár bol y otras im pu re zas.
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FRENOS

El fre no de ser vi cio es au toa jus ta ble.
Consul te el Ma nual de Ga ran tía y
Man te ni mien to pa ra in for ma cio nes
so bre los in ter va los de ins pec ción y
man te ni mien to de los fre nos del ve hí -
cu lo.

Rui do oca sio nal del fre no es nor mal y
ge ne ral men te no in di ca un pro ble ma
con el sis te ma de fre no del ve hí cu lo.
En fun cio na mien to nor mal, los sis te -
mas de fre no de un ve hí cu lo pue den
emi tir cru ji dos o chi lli dos oca sio na les
cuan do son apli ca dos.

Ta les rui dos son nor mal men te es cu -
cha dos du ran te las pri me ras apli ca -
cio nes de los fre nos por la ma ña na;
aun que los mis mos pue den ser es cu -
cha dos en cual quier mo men to al
efec tuar un fre na je y pue den ser
agra va dos por las con di cio nes am -
bien ta les ta les co mo frío, ca lor, hu me -
dad, pol vo de ca rre te ra o ba rro. Si un
so ni do "me tal-con-me tal", "rui do de
ro ce con ti nuo" o " cru ji do con ti nuo"
es tu vie se pre sen te du ran te el fre na je,
las cin tas o pas ti llas de los fre nos pue -
den es tar gas ta das y de ben ser ins -
pec cio na das en un Con ce sio na rio
Ford.
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Sis te ma an tibloqueo 
de freno trasero (RABS) 
(si es tá equi pa do)

El sis te ma de Fre no An ti blo queo Tra -
se ro (Rear ABS) es tá di se ña do pa ra
ayu dar a man te ner la es ta bi li dad di -
rec cio nal en ca so de fre na das de
emer gen cia. Con el RABS, los fre nos
tra se ros es tán im pe di dos de tra bar se
en una fre na da de emer gen cia, aun -
que las rue das de lan te ras sí pue den
blo quear se por que no es tán con tro -
la das por el sis te ma RABS.

Un so ni do de "clik" y una le ve pul sa -
ción en el pe dal du ran te una fre na da
in di can que el RABS es tá fun cio nan -
do. La pul sa ción del pe dal jun to con el
rui do de "cli keo" du ran te el fre na je, en
con di cio nes de emer gen cia so bre
pe dre gu llo suel to o ca lles mo ja das, es
nor mal e in di ca el fun cio na mien to co -
rrec to del RABS del ve hí cu lo. Si el ve -
hí cu lo tu vie se una vi bra ción con ti nua
o un tem blor en el vo lan te de di rec -
ción du ran te un fre na je, el ve hí cu lo
de ber ser ins pec cio na do en un Con -
ce sio na rio Ford.

Si bien el sis te ma RABS
pro por cio na una ma yor efi -

cien cia de fre na do, las dis tan cias
de fre na do pue den va riar mu -
cho, de pen dien do de las con di -
cio nes de los ca mi nos y de los
neu má ti cos.



Fun cio na mien to del sis te ma
de fre no an ti blo queo tra se ro

El sis te ma RABS fun cio na a par tir de
la de tec ción del blo queo de una de
las rue das tra se ras du ran te el fre na je,
y lo com pen sa pa ra evi tar esa ten -
den cia. Se evi ta así el blo queo de las
rue das tra se ras y su pa ti na mien to, al
ser los fre nos apli ca dos fir me men te,
ase gu ran do el con trol del ve hí cu lo.

El sis te ma RABS no fun cio na du ran te
un fre na do nor mal. Co mien za a ac -
tuar so la men te cuan do de tec ta di fe -
ren cia de ve lo ci dad en tre las rue das
du ran te una fre na da, in di can do que
es tán co men zan do a blo quear se. Su
fun cio na mien to se ad vier te por una
pul sa ción del pe dal de fre no, lo cual
es nor mal pa ra es te sis te ma.

Luz de advertencia del RABS
trasero

La luz de ad ver ten cia RABS      , en el
con jun to de ins tru men tos, se en cien -
de por apro xi ma da men te cin co se -
gun dos en el mo men to del arran que
del ve hí cu lo. Si una fa lla del RABS fue -
ra de tec ta da, la luz per ma ne ce rá en -
cen di da y el sis te ma RABS de sac ti va -
do; sin em bar go, el fre na je nor mal
aún con ti núa ope ra cio nal y el ve hí cu -
lo de be ser re pa ra do lo an tes po si ble.

El fre na je nor mal aún es ope ra cio nal, a
me nos que la luz de ad ver ten cia
tam bién se en cien da. 

Conducción
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Fre no de Es ta cio na mien to

Apli que el fre no de es ta cio na mien to
siem pre que el ve hí cu lo es tu vie se de -
te ni do. Pa ra apli car lo, pre sio ne el pe -
dal de fre no de es ta cio na mien to to -
tal men te ha cia aba jo, has ta el to pe.

La luz de ad ver ten cia de los fre nos,
en el con jun to de ins tru men tos, se
en cien de y per ma ne ce en cen di da
(cuan do la lla ve de en cen di do es tu -
vie se en la po si ción ON) has ta que
el fre no de es ta cio na mien to sea li -
be ra do.

Apli que siem pre el fre no de
es ta cio na mien to to tal men -

te, y com prue be que la pa lan ca
de cam bios es té en 1ª ve lo ci dad.

El fre no de es ta cio na mien to no es re -
co men da do pa ra de te ner el ve hí cu lo
en mo vi mien to. Sin em bar go, si los
fre nos de ser vi cio fa lla sen, el fre no de
es ta cio na mien to pue de ser uti li za do
pa ra de te ner el ve hí cu lo en una emer -
gen cia. Co mo el fre no de es ta cio na -
mien to se apli ca so la men te en las
rue das tra se ras, la dis tan cia de de -
ten ción del ve hí cu lo au men ta rá con si -
de ra ble men te y el con trol del ve hí cu -
lo pue de ver se afec ta do.

Ti re de la pa lan ca de li be ra ción pa ra
sol tar el fre no. La con duc ción con el
fre no de es ta cio na mien to apli ca do
cau sa rá des gas te rá pi do de las cin tas
de fre no y au men to en el con su mo
de com bus ti ble.
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DI REC CIÓN DE PO TEN CIA    
(si es tá equi pa do)

La di rec ción hi drá li ca uti li za ener gía
del mo tor pa ra el ac cio na mien to de la
di rec ción.

Nun ca re ten ga el vo lan te de di rec ción
en las po si cio nes de to pe de ex tre ma
de re cha o ex tre ma iz quier da por más
de al gu nos se gun dos, con el mo tor
fun cio nan do. Es to pue de da ñar la
bom ba de di rec ción hi dráu li ca.

Si el es fuer zo ne ce sa rio pa ra ac cio nar
la di rec ción va ría cuan do el ve hí cu lo
mar cha en ve lo ci dad cons tan te, ve ri -
fi que el sis te ma de di rec ción hi dráu li -
ca. Si el sis te ma de la di rec ción hi -
dráu li ca fa lla (o si el mo tor fue re des -
co nec ta do), se pue de ac cio nar la di -
rec ción ma nual men te, pe ro se rá ne -
ce sa rio un ma yor es fuer zo.

Des pués de al gún im pac to se rio, co -
mo caí da en agu je ros pro fun dos, gol -
pe en bor des de ca rre te ras res ba la di -
zas o co li sión afec tan do el fren te del
ve hí cu lo, lle ve el mis mo a ve ri fi car la
sus pen sión de lan te ra y el vo lan te de
la di rec ción con res pec to a po si bles
da ños.

Con el mo tor de te ni do la
asis ten cia hi dráu li ca de la

di rec ción y el ser vo fre no no ac -
tua rá y se ve rán com pro me ti das
es tas ac cio nes, re qui rién do se un
ma yor es fuer zo pa ra ma nio brar y
de te ner el ve hí cu lo.

EJE TRA SE RO AU TO BLO CAN TE
(si es tá equi pa do)

Es te eje ofre ce trac ción adi cio nal en
su per fi cies res ba la di zas, par ti cu lar -
men te cuan do una de las rue das es -
tu vie se en su per fi cie de po ca ad he -
ren cia. Ba jo con di cio nes nor ma les, el
eje au to blo can te fun cio na co mo un
eje tra se ro nor mal.

En un ve hí cu lo equi pa do con eje tra -
se ro au to blo can te, el uso de neu má -
ti cos, cu ya me di da no sea la es pe ci fi -
ca da, por lar go pe río do de tiem po,
po drá cau sar una re duc ción per ma -
nen te de su efi cien cia. Es ta pér di da
de efi cien cia no afec ta la con duc ción
nor mal y no es per ci bi da por el con -
duc tor.

Pa ra evi tar ac ci den tes,
nun ca ha ga fun cio nar el

mo tor con una de las rue das ele -
va da del sue lo, tal co mo cuan do
se cam bia un neu má ti co.
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TRANS MI SIÓN

Uso del Em bra gue 

Pa ra dar arran que se de be:

1. co lo que la pa lan ca de cam bios en
pun to muer to.

2. apli que el pe dal de fre no;

3. pre sio ne el pe dal de em bra gue;

4. gi re la lla ve de en cen di do a la po si -
ción 5 (ARRAN QUE) pa ra dar
arran que al mo tor. De je el mo tor
en mar cha len ta por al gu nos se -
gun dos y, pos te rior men te, co lo que
la mar cha;

5. de sa pli que el pe dal de fre no;

6. suel te len ta men te el em bra gue
mien tras si mul tá nea men te pre sio -
na des pa cio el pe dal del ace le ra -
dor.

• No con duz ca de jan do el pie so bre
el pe dal de em bra gue y no uti li ce el
em bra gue pa ra man te ner el ve hí -
cu lo de te ni do en una pen dien te.
Es tas ac cio nes pue den com pro -
me ter se ria men te la vi da útil del
em bra gue.
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Es ta cio na mien to del ve hí cu lo 

1. Apli que el fre no y co lo que en pun -
to muer to la pa lan ca de cam bios.

2. Apli que el fre no de es ta cio na mien -
to.

3. Co lo que la pa lan ca de cam bios en
1a mar cha. 

4. Gi re la lla ve de en cen di do a la po si -
ción 3 (DES CO NEC TA DO).

No es ta cio ne el ve hí cu lo
con la pa lan ca de cam bios

en pun to muer to. Uti li ce la 1a
mar cha y apli que to tal men te el
fre no de es ta cio na mien to.

73



Conducción

74

Mar cha atrás

Com prue be que el ve hí cu lo es té to -
tal men te de te ni do an tes de cam biar
la pa lan ca de cam bios a R (mar cha
atrás). Si es tu vie se en mo vi mien to,
pue de da ñar la trans mi sión.

Co lo que la pa lan ca de cam bios en
pun to muer to y es pe re por lo me nos
tres se gun dos an tes de co lo car re tro -
ce so R (mar cha atrás). 

Se pue de cam biar a R (mar cha atrás)
so la men te mo vien do la pa lan ca de
cam bios a la iz quier da de la 3a y 4a
an tes de cam biar a R (mar cha atrás).
Es te es un dis po si ti vo de blo queo es -
pe cial que evi ta que se cam bie ac ci -
den tal men te a R (mar cha atrás)
cuan do se pre ten de pa sar a la 5a
mar cha.
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SISTEMA DE TRAC CION EN
LAS CUA TRO RUE DAS - 4X4 
(si es tá equi pa do)

Cuan do su trac ción en cua tro rue das
es tá aco pla da, la trac ción o po ten cia
es tá su mi nis tra da a las cua tro rue das
a tra vés de una ca ja de trans fe ren cia.
La trac ción en las cua tro rue das pue -
de ser se lec cio na da cuan do us ted
ne ce si ta o de sea trac ción adi cio nal
en su ve hí cu lo.

To dos los ve hí cu los uti li ta rios y ve hí -
cu los con trac ción en las cua tro rue -
das (4x4) tie nen un di se ño, ca rac te -
rís ti cas y equi pos es pe cia les pa ra una
gran va rie dad de si tua cio nes y apli ca -
cio nes “fue ra de ca rre te ra”. Sus ca -
rac te rís ti cas es pe cia les de di se ño les
dan una al tu ra de mar cha y un cen tro
de gra ve dad más al tos que los ve hí -
cu los de pa sa je ros con ven cio na les.

Los ve hí cu los uti li ta rios y
los de trac ción en las cua -

tro rue das no es tán di se ña dos
pa ra de ri var o de rra par a las mis -
mas al tas ve lo ci da des de los au -
to mó vi les con ven cio na les pa ra
pa sa je ros, así co mo los ve hí cu -
los de por ti vos no es tán di se ña -
dos pa ra com por tar se sa tis fac -
to ria men te en con di cio nes de to -
do te rre no. 

Evi te ma nio bras brus cas o gi ros
y cur vas ce rra das con es te ti po
de ve hí cu los de trac ción en las
cua tro rue das o de ti po uti li ta rio.

La con duc ción u ope ra ción de trac -
ción en cua tro rue das no es tá re co -
men da da so bre pa vi men tos se cos.
Ha cer lo po dría oca sio nar di fi cul ta des
en el de sa co ple de la ca ja de trans fe -
ren cia, au men to ex ce si vo en el des -
gas te de neu má ti cos y au men to en el
con su mo de com bus ti ble.

El mo do 4x4 In te gral no es
ade cua do pa ra la con duc -

ción en su per fi cies pa vi men ta -
das. El uso del mo do 4x4 en
esas con di cio nes pue de cau sar
da ños en el sis te ma de trans mi -
sión y di fe ren cia les, des gas te
ex ce si vo de los neu má ti cos y
ma yor con su mo de com bus ti ble.
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Lu ces in di ca do ras del 
sis te ma de trac ción en las
cua tro rue das (4x4)

La luz in di ca do ra 4x4 trac ción en cua -
tro rue das se en cien de so la men te en
las si guien tes con di cio nes (Si es ta luz
se en cien de du ran te la con duc ción
nor mal, lle ve su ve hí cu lo a un Con ce -
sio na rio Ford pa ra efec tuar una re vi -
sión):

• 4x4 HIGH (4x4  AL TA) se ilu mi na
cuan do el en cen di do es tá co nec -
ta do, y cuan do  4x4 High trac ción
en las cua tro rue das al ta, es tá aco -
pla da.

• 4x4 LOW (4x4  BA JA) se en cien -
de cuan do el en cen di do es tá co -
nec ta do y  4x4 Low trac ción en las
cua tro rue das ba ja, es tá aco pla da.

Po si cio nes del cam bio 
elec tró ni co de mar chas

• 2WD 

Trac ción en el eje tra se ro so la men -
te.

• 4x4 HIGH 

Po ten cia en los ejes de lan te ro y
tra se ro pa ra au men tar la trac ción.

• 4x4 LOW 

Po ten cia en los ejes de lan te ro y
tra se ro con re duc ción, pa ra dis mi -
nuir la ve lo ci dad y au men tar aún
mas la fuer za de trac ción.
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Rueda libre

En búsqueda de una economía de
combustible, y para evitar el desgaste
innecesario de los componentes in-
ternos, las ruedas delanteras pueden
ser desconectadas del eje delantero,
cuando el vehículo opera en condi-
ción 4x2.

La rueda libre puede ser conectada o
desconectada automáticamente ac-
cionando la traba localizada en el cen-
tro de las ruedas delanteras.

Modo automático (AUTO)

En esta condición, cuando el interrup-
tor del panel de instrumentos esté en
la posición,

• 4x2: las ruedas delanteras estarán
desconectadas del eje delantero,
pudiendo rodar libremente. 

• 4x4 alta ó 4x4 baja: las ruedas de-
lanteras estarán conectadas al eje
delantero, permitiendo la transmi-
sión de la tracción en este eje.

Modo bloqueado (LOCK)

En esta condición, las ruedas delante-
ras estarán permanentemente co-
nectadas al eje delantero, indepen-
dientemente de las posiciones del in-
terruptor del panel de instrumentos
(4x2, 4x4 High y 4x4 Low).

77

LO
C

K

AUTO

LOCK
AUTO



Conducción

78

Operaciones del sistema 4x4

Cam bio de 2WD a 4x4 HIGH 

Pue de pa sar de 2WD a 4x4 HIGH en
for ma di rec ta y sin de te ner el ve hí cu -
lo, has ta una ve lo ci dad de 80 km/h
con só lo gi rar el con trol 4x4 de la po -
si ción 2WD a 4x4 HIGH. Por encima
de esta velocidad se mantiene en
condición 4x2.

A tem pe ra tu ras in fe rio res a 0ºC cam -
biar de 2WD a 4x4 HIGH no de be ser
efec tua da por en ci ma de los 70 km/h.

No cam bie a 4x4 HIGH
cuan do las rue das tra se ras

es tán pa ti nan do.

Cam bio de 4x4 HIGH  a 2WD 

Gi re el con trol 4x4 a la po si ción 2WD
cual quie ra que sea la ve lo ci dad del
ve hí cu lo, siem pre y cuan do sea ha cia
ade lan te. 

Puede ocurrir un retardo en la desco-
nexión de la caja de transferencia
4x4. Puede ser necesario conectar
marcha atrás para desconectar las
ruedas delanteras.

4X4
HIGH2WD

4X4
LOW
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Cam bio de 4x4 HIGH a 4x4
LOW y vi ce ver sa.

Para la aplicación de la tracción 4x4
Low, el vehículo debe estar necesa-
riamente detenido. 

Proceda de la siguiente forma:

1. De ten ga com ple ta men te el ve -
hí cu lo.

2. Pre sio ne el pe dal de em bra gue.

3. Gi re el con trol de 4x4 de la po si -
ción 4x4 HIGH a la po si ción 4x4
LOW o vi ce ver sa.

Si el vehí cu lo fue se po si cio -
na do en con di ción 4x4 Low

con el ve hí cu lo en mo vi mien to, el
sis te ma no se rá co nec ta do pa ra
evi tar da ños en el sis tema.
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Con duc ción fue ra de ru ta con
un ve hí cu lo 4x4 

Su ve hí cu lo es tá es pe cial men te equi -
pa do pa ra tran si tar por are na, nie ve,
ba rro y te rre nos es car pa dos y tie ne
por lo tan to ca rac te rís ti cas ope ra ti vas
pro pias que son bas tan te di fe ren tes
de las de los ve hí cu los con ven cio na -
les, tan to pa ra con du cir so bre la ca -
rre te ra co mo fue ra de ella.

Man ten ga el con trol fir me del vo lan te
de di rec ción en to do mo men to, so -
bre to do con du cien do en te rre nos
es car pa dos. De bi do a que cam bios
brus cos en el te rre no pue den tra du -
cir se en mo vi mien tos brus cos del vo -
lan te de di rec ción, ten ga con cien cia
de em pu ñar bien fuer te al vo lan te y
por el aro ex te rior. NO lo to me por los
ra yos.

Con duz ca cui da do sa men te pa ra evi -
tar que se da ñe su ve hí cu lo de bi do a
pie dras y obs tá cu los ocul tos.

Us ted de be es tu diar y co no cer el te -
rre no por el cual va a tran si tar, ya sea
por la lec tu ra mi nu cio sa de ma pas o
por el exá men cui da do so del te rre no
an tes de ini ciar la mar cha. Pla nee y
me mo ri ce su ru ta an tes de con du cir
en la zo na.

Si el ve hí cu lo se atas ca

Si su ve hí cu lo se atas ca ha má que lo
pa ra sa car lo uti li zan do mar cha atrás y
mar cha ade lan te, pre sio nan do sua -
ve men te el pe dal del ace le ra dor.

No ha ma que al ve hí cu lo
por más tiem po que unos

po cos mi nu tos. To da la trans mi -
sión y fun da men tal men te el em -
bra gue y los neu má ti cos pue den
da ñar se y/o so bre ca len tar se el
mo tor.

Cuan do pa ti na, no ha ga gi -
rar las rue das por en ci ma

de los 50 km/h. Los neu má ti cos
pue den fa llar (des ban dar se) y
las ti mar a al gún pa sa je ro, tran -
seún te o cu rio so.
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Are na

Cuan do con duz ca so bre are na, tra te
de man te ner las cua tro rue das so bre
la por ción más só li da del te rre no o
tra yec to ria. No re duz ca la pre sión de
los neu má ti cos pe ro cam bie a una re -
la ción más ba ja y con duz ca a mar cha
cons tan te so bre el te rre no. Ace le re
sua ve men te y evi te el pa ti na mien to
de las rue das.

Ba rro y agua

Si us ted de be con du cir a tra vés de te -
rre nos inun da dos, con duz ca des pa -
cio. La ca pa ci dad de trac ción o fre na -
do del ve hí cu lo pue den ver se afec ta -
dos.

Cuan do ten ga que con du cir por te -
rre nos inun da dos tra te de de ter mi nar
an tes la pro fun di dad del agua; evi te
pro fun di da des ma yo res que el bor de
in fe rior de las ma zas y con duz ca
siem pre len ta men te. Re cuer de que si
el sis te ma de en cen di do se mo ja, el
mo tor pue de de te ner se.

Cuan do cir cu le por áreas inun da das,
siem pre prue be los fre nos. Fre nos
mo ja dos y/o par cial men te em ba rra -
dos son mu cho me nos efec ti vos pa ra
de te ner al ve hí cu lo que los fre nos se -
cos. El se ca do de los fre nos se pue de
efec tuar mien tras cir cu la el ve hí cu lo si
se apli can los mis mos con una pre -
sión sua ve mien tras el ve hí cu lo es tá
en mo vi mien to.

Des pués de cir cu lar por el ba rro, lim -
pie to do lo ad he ri do y atas ca do a los
car da nes y neu má ti cos. El ex ce so de
ba rro atas ca do en los neu má ti cos,
car da nes y con jun tos ro ta ti vos pro -
du ce el des ba lan ceo de los mis mos y
pue de lle gar a da ñar se ria men te a
com po nen tes de to da la trans mi sión.

Si la ca ja de cam bios o la ca ja de
trans fe ren cia (ca ja de al ta /ba ja) es tu -
vie ron su mer gi das en el agua, re vi se
los flui dos lu bri can tes de las mis mas y
cám bie los si mues tran se ña les de
con ta mi na ción con agua.

La en tra da de agua den tro
de las ca jas de cam bio (ca -

ja prin ci pal y ca ja de trans fe ren -
cia) pue de da ñar a las mis mas.

Si los ejes mo tri ces (tra se ro y/o
de lan te ro) se su mer gen en agua,
el lu bri can te de los mis mos de be
ser re vi sa do y cam bia do de ser
ne ce sa rio. 

Los ejes mo tri ces tie nen un lu bri can te
que nor mal men te no ne ce si ta ser
cam bia do du ran te la vi da útil del ve hí -
cu lo, y sal vo que se de tec ten pér di -
das, no re quie ren ins pec ción ni agre -
ga do.

Con cu rra siem pre a un
Con ce sio na rio Ford pa ra

re vi sión y lle na do de los ejes mo -
tri ces con el flui do es pe ci fi ca do.
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Manejo en te rre no mon ta ñoso
ó in cli na do

Cuan do con duz ca en la mon ta ña,
evi te las tre pa das al ses go y los gi ros
en pen dien tes pro nun cia das.

Us ted pue de per der trac ción o de rra -
par ha cia el cos ta do. En ca re la pen -
dien te en for ma di rec ta ha cia arri ba o
di rec ta ha cia aba jo o evi te la su bi da
to tal men te. In ves ti gue y co noz ca el
te rre no del otro la do de la cres ta an -
tes de cru zar la.

Cuan do ne ce si te tre par por una
cues ta em pi na da, arran que con el ve -
hí cu lo en BA JA (LOW) en lu gar de tra -
tar de ha cer un re ba je en me dio de la
tre pa da. Es ta téc ni ca re du ce los es -
fuer zos en el mo tor y evi ta la po si bi li -
dad de aho go o atas ca mien to del
mis mo, ade más de per mi tir le una to -
tal aten ción al ma ne jo del vo lan te.

Cuan do des cien da por una cues ta
em pi na da evi te las fre na das brus cas
o de pá ni co. Des cien da con la ca ja
tam bién aco pla da en BA JA (LOW).
Pre sio ne y suel te el fre no en for ma rá -
pi da y al ter na da, pe ro sua ve men te.

Es ta ma nio bra le ayu da rá a ba jar la
ve lo ci dad del ve hí cu lo y man te ner el
con trol de la di rec ción.
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CAR GA DEL VE HÍ CU LO 

An tes de car gar el ve hí cu lo, fa mi lia rí -
ce se con los si guien tes tér mi nos:

• Pe so del Ve hí cu lo en Or den de
Mar cha: Pe so del ve hí cu lo in clu -
yen do los equi pa mien tos, flui dos,
lu bri can tes, etc. No in clu ye pa sa je -
ros ni equi pa mien tos mon ta dos
des pués de la ven ta.

• Ca pa ci dad de car ga: Com bi na -
ción del pe so má xi mo per mi si ble
pa ra car ga, pa sa je ros y equi pa -
mien to op cio nal. La car ga útil es
igual al pe so bru to to tal del ve hí cu -
lo me nos el pe so del ve hí cu lo en
or den de mar cha.

• Pe so Bru to del Ve hí cu lo: Pe so
del ve hí cu lo en or den de mar cha
más la ca pa ci dad de car ga. El pe -
so bru to del ve hí cu lo no es un lí mi -
te ni una es pe ci fi ca ción.

• Pe so Bru to To tal del Ve hí cu lo
(PBT): Pe so to tal má xi mo del ve hí -
cu lo, pa sa je ros, equi pa mien to op -
cio nal y car ga. El PBT es es pe cí fi co
pa ra ca da ve hí cu lo.

• Pe so Bru to Má xi mo por Eje
(PB ME): Ca pa ci dad de car ga de
ca da sis te ma de eje. El PM BE es
es pe cí fi co pa ra ca da ve hí cu lo.

• Pe so Bru to To tal Com bi na do
(PBTC): Pe so má xi mo com bi na do
del ve hí cu lo con re mol que (in clu -
yen do pa sa je ros y car ga) y el re -
mol que. El PBTC in di ca el pe so
má xi mo de car ga que el ve hí cu lo
pue de re mol car.

• Ta ra: es el pe so del ve hí cu lo va cío,
en or den de mar cha, más el pe so
de la ca rro ce ría. Es te va lor va ría
con for me el pe so de ca da ca rro -
ce ría. Ta ra: PVOM + Pe so de la ca -
rro ce ría.

• Pe so Má xi mo del Re mol que:
Pe so má xi mo de un re mol que que
el ve hí cu lo car ga do (in clu yen do
pa sa je ros y car ga) pue de re mol -
car.

• Ban da del Pe so del Re mol que:
Ban da de pe so es pe cí fi ca en que
el re mol que de be es tar in clui do,
que va ría de ce ro has ta el pe so
má xi mo del re mol que.

No se ol vi de de in cluir el pe so de la
ba rra de en gan che del re mol que car -
ga do cuan do de ter mi na el pe so to tal.

No ex ce da el PBT o el PB -
ME.

No uti li ce neu má ti cos de re po si ción
con ca pa ci dad de car ga me nor que
los ori gi na les, pues ellos pue den re -
du cir los li mi tes del PBT y del PB ME
del ve hí cu lo. 

Cálculo de la carga que el
vehículo puede
cargar/remolcar

1. Uti li ce la ta bla de pe so bru to to tal
com bi na do (PBTC) pa ra el ti po de
mo tor y la re la ción del eje tra se ro
del ve hí cu lo.

2. Pe se el ve hí cu lo del mis mo mo do
que nor mal men te él es ope ra do
sin car ga. Pa ra ob te ner pe sos co -
rrec tos, lle ve el ve hí cu lo a una em -
pre sa de trans por te o un ta ller de
ins pec ción de ca mio nes.
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Re mol que (só lo F100)

Su ve hí cu lo pue de re mol car un re -
mol que con ven cio nal, o un re mol que
de quin ta rue da, don de el pe so má xi -
mo del re mol que no ex ce da el pe so
má xi mo in di ca do pa ra el mo tor y la
re la ción del eje tra se ro, en las ta blas
que se in di can.

La ca pa ci dad de car ga del ve hí cu lo
es de ter mi na da por el pe so, no por el
vo lu men. Lue go, no se pue de ne ce -
sa ria men te uti li zar to do el es pa cio dis -
po ni ble cuan do se car ga el ve hí cu lo.

El re mol que del trai ler im po ne una
car ga adi cio nal al mo tor del ve hí cu lo,
a la trans mi sión, al eje, a los fre nos, a
los neu má ti cos y a la sus pen sión. Ins -
pec cio ne esos com po nen tes con
cui da do des pués de ca da ope ra ción
de re mol que.

El re mol que de trai lers con
pe so bru to má xi mo su pe -

rior a lo re co men da do pue de re -
sul tar en da ños al mo tor, trans -
mi sión, eje y tam bién da ños es -
truc tu ra les. 
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Pre pa ra ción pa ra el re mol que 

Uti li ce el equi pa mien to ade cua do pa -
ra el re mol que del trai ler y ve ri fi que de
que es te equi pa mien to es té co rrec -
ta men te ins ta la do en el ve hí cu lo. 

En gan ches 

No uti li ce en gan ches su je tos en el pa -
ra gol pes del ve hí cu lo o en el eje. Se
de be dis tri buir el pe so del trai ler, de
mo do que 10 a 15% del pe so to tal del
re mol que in ci da en el en gan che.

En gan che com pen sa dor de
car ga 

Cuan do se re mol que un trai ler uti li -
zan do un en gan che com pen sa dor de
car ga, use siem pre el si guien te pro -
ce di mien to:

1. es ta cio ne el ve hí cu lo va cío en una
su per fi cie ni ve la da. Con la lla ve de
en cen di do des co nec ta da y to das
las puer tas ce rra das, de je el ve hí -
cu lo de te ni do por al gu nos mi nu tos
pa ra que el mis mo se ni ve le;

2. mi da la al tu ra, a par tir de un pun to
de re fe ren cia, de los pa ra gol pes
de lan te ro y tra se ro, en el cen tro
del ve hí cu lo; 

3. en gan che el re mol que al ve hí cu lo y
ajus te los com pen sa do res del en -
gan che, de mo do que la al tu ra del
pa ra gol pes de lan te ro es té den tro
de 0-13 mm del pun to de re fe ren -
cia. Des pués del ajus te co rrec to, el
pa ra gol pes tra se ro no de be es tar
más al to que en la Eta pa 3.

El re gla je de un en gan che
com pen sa dor, de mo do

que el pa ra gol pes tra se ro del ve -
hí cu lo es té más al to o más ba jo
que cuan do es ta ba des car ga do,
anu la rá la fun ción del en gan che
com pen sa dor de car ga y pue de
cau sar pro ble mas de es ta bi li dad.

Ca de nas de se gu ri dad

Uti li ce siem pre ca de nas de se gu ri dad
en tre el re mol que y el ve hí cu lo. Pa ra
fi jar las ca de nas de se gu ri dad del re -
mol que, cru ce las ca de nas por de ba -
jo del gan cho del re mol que y de je una
hol gu ra su fi cien te pa ra per mi tir li bre
mo vi mien to en cur vas. 

Fre nos del re mol que

Fre nos eléc tri cos y fre nos ma nua les,
au to má ti cos o del ti po flo tan tes, son
se gu ros si es tán co rrec ta men te mon -
ta dos y re gu la dos, de acuer do con
las es pe ci fi ca cio nes del fa bri can te.

Nun ca co nec te el sis te ma
de fre nos hi dráu li cos del

re mol que di rec ta men te al sis te -
ma de fre nos del ve hí cu lo.

El sis te ma de fre nos del ve hí cu lo trac -
tor es cer ti fi ca do pa ra fun cio na mien to
en el PBT y PBTC. 
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Lu ces del re mol que

Las lu ces del re mol que son ne ce sa -
rias y obli ga to rias en la ma yo ria de los
ve hí cu los re mol ca dos.

Uti li zan do un es tri bo

El pa ra gol pes tra se ro es tá equi pa do
con un en gan che in te gra do y ne ce si -
ta so la men te de una es fe ra de 25
mm de diá me tro. El pa ra gol pes po -
see una ca pa ci dad de trac ción de
2270 kg de pe so pa ra el re mol que y
de 227 kg de pe so so bre el gan cho.

Si fue se ne ce sa rio cam biar la po si ción
de la es fe ra del en gan che del re mol -
que, uti li ce un en gan che de re mol que
del ti po de en sam bla je en la es truc tu -
ra.

Con duc ción du ran te 
el re mol que

No con duz ca a ve lo ci da des su pe rio -
res a 80 km/h cuan do arras tre un re -
mol que.

Cuan do re mol que:

• uti li ce una mar cha más ba ja en
pen dien tes o de cli ves em pi na dos.
Es to eli mi na rá ex ce so de cam bios
ha cia mar chas más al tas y más ba -
jas, re sul tan do así en una me jor
eco no mía de com bus ti ble y un
me jor en fria mien to de la trans mi -
sión;

• an ti ci pe las de ten cio nes y apli que
el fre no gra dual men te.

Mantenimiento después del
remolque

Al re mol car un trai ler por lar gas dis -
tan cias, el ve hí cu lo ne ce si ta rá un
man te ni mien to más fre cuen te. Con -
sul te el Plan de Man te ni mien to pa ra
Ser vi cio Se ve ro, en el Ma nual de Ga -
ran tía y Man te ni mien to.
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Su ge ren cias pa ra re mol que
de trai ler

• An tes de ini ciar el via je, prac ti que
en un área abier ta las en tra das en
cur vas, las pa ra das y la mar cha
atrás, pa ra fa mi lia ri zar se con la
sen sa ción de di ri gir la com bi na ción
ve hí cu lo – re mol que. Cuan do to me
cur vas, abra un ra dio ma yor, de
mo do que las rue das del re mol que
que den ale ja das del cen tro de la
ca rre te ra y de otros obs tá cu los.

• El pe so del gan cho del re mol que,
que in ci de so bre el en gan che del
ve hí cu lo, de be ser 10-15% del pe -
so del re mol que car ga do.

• Des pués de ha ber con du ci do
unos 80 ki ló me tros, ve ri fi que con
cui da do el en gan che, las co ne xio -
nes eléc tri cas y las tuer cas de las
rue das del re mol que.

• Si que da de te ni do en el trán si to
por lar gos pe río dos, en cli ma ca lu -
ro so, co lo que la pa lan ca de cam -
bios en 1a mar cha y au men te la ve -
lo ci dad de mar cha len ta, ace le ran -
do sua ve men te a 1500 rev /min.
Es to ayu da rá al en fria mien to del
mo tor y en la efi cien cia del sis te ma
de ai re acon di cio na do.

• Los ve hí cu los con re mol ques no
de ben ser es ta cio na dos en la de -
ras. Si fue se real men te ne ce sa rio
ha cer lo, cal ce las rue das del re -
mol que y fre ne ade cua da men te el
ve hí cu lo trac tor.

Lan za mien to o re cu pe ra ción
de un bo te

Cuan do es tu vie se en mar cha atrás
en una ram pa pa ra lan zar o re ti rar un
bar co del agua.

• no de je que el ni vel del agua es té
por en ci ma del bor de in fe rior del
pa ra gol pes tra se ro;

• no de je que las olas rom pan por
en ci ma de 15 cm del bor de in fe rior
del pa ra gol pes tra se ro.

Si se su pe ran esos lí mi tes, el agua
pue de pe ne trar en com po nen tes im -
por tan tes del ve hí cu lo, afec tan do ad -
ver sa men te la con duc ción, las emi -
sio nes y la con fia bi li dad.

Sus ti tu ya los lu bri can tes de los ejes
de lan te ro y tra se ro siem pre que los
mis mos ha yan si do su mer gi dos en
agua.
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INTERRUPTOR DE LAS LUCES
DE EMERGENCIA (BALIZAS)

Uti li ce so la men te en ca so de emer -
gen cia pa ra avi sar a los de más con -
duc to res con res pec to al ve hí cu lo
ave ria do, apro xi ma ción de pe li gro,
etc. Los des te lla do res pue den ser ac -
cio na dos tam bién con el en cen di do
des co nec ta do.

• El in te rrup tor de las lu ces de ad -
ver ten cia es tá ubi ca do en la par te
su pe rior de la co lum na de di rec -
ción.

• Pre sio ne el in te rrup tor de las lu ces
de ad ver ten cia pa ra ac ti var to dos
los des te lla do res si mul tá nea men -
te.

• Pre sio ne nue va men te el in te rrup -
tor pa ra apa gar los.
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FUSIBLES Y RELEVADORES

Fu si bles

Si al gún com po nen te eléc tri co del ve -
hí cu lo no es tu vie se fun cio nan do, su
fu si ble co rre pon dien te pue de es tar
que ma do. Los fu si bles que ma dos
pue den ser iden ti fi ca dos por la rup tu -
ra del con duc tor den tro de los mis -
mos. Ve ri fi que los fu si bles apro pia dos,
an tes de sus ti tuir cual quier com po -
nen te eléc tri co.

89

FUSIBLE
QUEMADO

FUSIBLE
OPERATIVO

Sus ti tu ya siem pre el fu si ble
por uno de la mis ma ca pa -

ci dad de co rrien te es pe ci fi ca da.
La uti li za ción de un fu si ble de
ma yor ca pa ci dad de co rrien te
pue de cau sar se rios da ños al
ma zo de ca bles eléc tri cos y pue -
de ge ne rar un in cen dio.

Ca pa ci dad de co rrien te y co lor de fu si bles

Am pe ra je de fu si ble Color

Mi ni fu si ble de 5 amp cas ta ño cla ro

Mi ni fu si ble de 7,5 amp ma rrón

Mi ni fu si ble de 10 amp ro jo

Mi ni fu si ble de 15 amp azul

Mi ni fu si ble de 20 amp ama ri llo

Ma xi fu si ble de 20 amp ama ri llo

Mi ni fu si ble de 25 amp na tu ral / blan co

Mi ni fu si ble de 30 amp ver de

Ma xi fu si ble de 30 amp ver de

Ma xi fu si ble de 40 amp na ran ja

Ma xi fu sí vel de 50 amp ro jo

Ma xi fu si ble de 60 amp azul

Ma xi fu si ble de 70 amp cas ta ño cla ro

Ma xi fu si ble de 80 amp na tu ral
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Ca ja de fu si bles en la cabina
(F4000)

La ca ja de fu si bles es tá ubi ca da aba jo
y a la iz quier da de la co lum na de di -
rec ción, pró xi ma al pe dal de fre no.
Re ti re la cu bier ta de la ca ja pa ra te ner
ac ce so a los fu si bles, girando los tor-
nillos en sentido antihorario.

Pa ra remover los fusibles utilice el es-
tractor naranja que está dentro de la
caja de fusibles.
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Los fu si bles son co di fi ca dos co mo si gue:
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Localización de
fusible/relé

Capacidad de
corriente del

fusible
Descripción

1 15A Bocina

2 20A Luz der freno

3 5A
Módulo anti-bloqueo de ruedas traseras
(RABS), tacógrafo, indicador de combustible,
indicador de temperatura del motor

4 20A Conector de diagnóstico

5 20A
Luces indicadores de giro / Emergencias
(Balizas)

6 20A Encendedor de cigarrillos

7 15A Módulo de control de la tracción 4x4

8 10A Tacógrafo

9 10A
Módulo de control de la tracción 4x4, panel
de instrumentos, tacógrafo, módulo elec-
trónico genérico (GEM)

10 30A Circuito de accesorios

11 10A Relé indicador de agua en combustible (WIF)

12 - No utilizar

13 10A

Luces indicadores de giro / Emergencias
(Balizas), interruptor de A/A, control de
distribución de aire, control de temperatura,
módulo anti-bloqueo de ruedas traseras
(RABS).

14 10A Bobina de relé del motor del ventilador

15 - No utilizado

16 15A Relé del motor de arranque

17 5A

Iluminación de la radio, luz indicadora de
puerta abierta (panel de instrumentos),
módulo electrónico genérico (GEM). Módulo
de control  de la tracción 4x4

18 3A Limpiaparabrisas

19 15A Luz de marcha atrás
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Nota: Los fusibles, relés y usos descriptos corresponden a las versiones más equipadas de
F100 y F4000. Por tal motivo su vehículo puede no contar con este equipamiento.

Localización de
fusible/relé

Capacidad de
corriente del

fusible
Descripción

20 15A Motor de bomba de vacío, solenoide de 4x4

21 10A
Conversor de señal de velocidad (para
vehículo sin tacógrafo

22 15A

Luces de posición, iluminación del panel de
instrumentos, función “alarma de faros
encendidos” del módulo electrónico genérico
(GEM)

23 20A Toma de fuerza

24 20A Radio

25 25A
Funciones del módulo electrónico genérico
(GEM): relé de bocina, luz de cortesía

26 15A
Funciones del módulo electrónico genérico
(GEM): bocina

27 - No utilizado

28 - No utilizado

29 - No utilizado

30 15A
Luz alta, luz indicadora de luz alta (panel de
instrumentos)

31 a 37 - No utilizado

CB1 - No utilizado

R1 - No utilizado

R2 -
Relé de luces indicadores de giro /
Emergencias (balizas)

R3 y R4 - No utilizado
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Ca ja de fu si bles en la cabina
(F100)

La ca ja de fu si bles es tá ubi ca da aba jo
y a la iz quier da de la co lum na de di -
rec ción, pró xi ma al pe dal de fre no.
Re ti re la cu bier ta de la ca ja pa ra te ner
ac ce so a los fu si bles, girando los tor-
nillos en sentido antihorario.

Para remover los fusibles utilice el es-
tractor naranja que esta dentra de la
caja de fusibles.
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Los fu si bles son co di fi ca dos co mo si gue:

Localización de
fusible/relé

Capacidad de
corriente del

fusible
Descripción

1 15A Bocina

2 20A Luz der freno

3 5A
Módulo anti-bloqueo de ruedas traseras
(RABS), tacógrafo, indicador de combustible,
indicador de temperatura del motor

4 20A Conector de diagósctico (OBD II e J 1939)

5 20A
Luces indicadores de giro / Emergencias
(Balizas)

6 20A Encendedor de cigarrillos

7 15A Módulo de control de la tracción 4x4

8 5A
Espejos eléctricos / Luz de compartimento
de motor

9 10A
Módulo de control de la tracción 4x4, panel
de instrumentos, módulo electrónico
genérico (GEM)

10 30A Circuito de accesorios

11 10A
Sistema (PATS) / Módulo PCM / Relé de
válvula “Shut-off”

12 - No utilizado

13 10A

Luces indicadores de giro / Emergencias
(Balizas), interruptor de A/A, control de
distribución de aire, control de temperatura,
módulo anti-bloqueo de ruedas traseras
(RABS).

14 10A Bobina de relé del motor del ventilador

15 10A Módulo del air-bag

16 15A Relé del motor de arranque

17 5A

Iluminación de la radio, luz indicadora de
puerta abierta (panel de instrumentos),
módulo electrónico genérico (GEM). Módulo
de control  de la tracción 4x4

18 3A Limpiaparabrisas

19 15A Luz de marcha atrás
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Localización de
fusible/relé

Capacidad de
corriente del

fusible
Descripción

20 15A Motor de bomba de vacío, solenoide de 4x4

21 - -

22 15A

Luces de posición, iluminación del panel de
instrumentos, función "alarma de faros encen
didos" del módulo electrónico genérico
(GEM)

23 20A Toma de fuerza

24 20A Radio

25 25A

Funciones del módulo electrónico
genérico (GEM): relé de bocina, luz de
cortesia e iluminacióm de cabina y control
remoto de trava eléctrica de puertas

26 15A

Funciones del módulo electrónico genérico
(GEM): Luz de lectura, iluminación
compartimento de motor, luz de guantera,
bocina y alarma de pánico

27 30A Trava eléctrica de puertas

28 20A
Vidrio eléctrico lado conductor (Con one
touch)

29 - No utilizado

30 15A
Luz alta, luz indicadora de luz alta (panel de
instrumentos)

31 5A
Iluminación del interruptor de trava de
puertas

32 a 37 - No utilizado

CB1 25A Disjuntor de vidrios eléctricos

R1 - Relé de retardo de accesorios

R2 -
Relé de luces indicadoras de giro / 
Emergencias (balizas)

R3 y R4 - No utilizado
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Caja cen tral de distribución
eléctrica en el compartimiento
motor (F100)

La cen tral de dis tri bu ción eléc tri ca y los
con jun tos de re lés es tán ubi ca dos en
el com par ti mien to del mo tor, pró xi mo
al ci lin dro prin ci pal de fre no. La mis ma
con tie ne fu si bles de al ta co rrien te, que
pro te gen de so bre car gas los sis te mas
eléc tri cos prin ci pa les del ve hí cu lo.

Cual quier ser vi cio en los fu -
si bles de al ta co rrien te de -

be ser efec tua do só la men te en
un Con ce sio na rio Ford.
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Los fusibles y relés de alta corriente son codificados como sigue:

Localización de
fusible/relé

Capacidad de
corriente del

fusible
Descripción

1 30A Luz alta y baja

2 40A
Módulo anti-bloqueo de ruedas traseras
(RABS)

3 40A Motor del ventilador A/A

4 40A Radio, interruptor de luces y toma de energía

5 40A
Módulo electrónico genérico (GEM), travas
eléctricas

6 40A

Módulo de control de la tracción 4x4, luz de
freno, conector de diagnóstico, relé de luces
de indicadores de giro, encendedor de
cigarrillos, espejos eléctricos  iluminación
compartimento de motor

7 40A Limpiaparabrisas, relé de válvula “Shut off”

8 30A Módulo PCM

9 30A Relé 4x4

10 40A Llave de ignición

11 40A Llave de ignición

12 40A Relé temporizador de accesorios

13 - No utilizado

14 - No utilizado

15 10A Luz baja izquierda

16 10A Luz baja derecha

17 - No utilizado

18 - No utilizado

19 - No utilizado

20 - No utilizado

21 - No utilizado
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Localización de
fusible/relé

Capacidad de
corriente del

fusible
Descripción

22 - No utilizado

23 - No utilizado

24 - No utilizado

25 - No utilizado

26 - No utilizado

27 - No utilizado

28 - No utilizado

29 5A Relé de válvula “Shutoff”

30 25A Limpiaparabrisas

31 - No utilizado

32 - No utilizado

D1 Diodo Diodo de embrague de A/A

D2 y D3 - No utilizado

R1 Resistor Conector de diagnóstico

R2 40A Relé de motor de ventilador A/A

R3 40A Relé 4x4 Low

R4 40A Relé 4x4 High

R7 - Relé temporizado válvula “Shut-off”

R8 a R10 - No utilizado
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Caja cen tral de distribución
eléctrica en el compartimiento
motor (F4000)

La cen tral de dis tri bu ción eléc tri ca y los
con jun tos de re lés es tán ubi ca dos en el
com par ti mien to del mo tor, pró xi mo al
ci lin dro prin ci pal de fre no. La mis ma
con tie ne fu si bles de al ta co rrien te, que
pro te gen de so bre car gas los sis te mas
eléc tri cos prin ci pa les del ve hí cu lo.

Cual quier ser vi cio en los fu -
si bles de al ta co rrien te de -

be ser efec tua do só la men te en
un Con ce sio na rio Ford.
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Los fusibles y relés de alta corriente son codificados como sigue:

Localización de
fusible/relé

Capacidad de
corriente del

fusible
Descripción

1 30A Luz alta y baja

2 40A
Módulo anti-bloqueo de ruedas traseras
(RABS)

3 40A Motor del ventilador A/A

4 40A

Radio, toma de emergencia, luces de
posición, iluminación del panel de
instrumentos, función de "alarma de faros
encendidos" del módulo electrónico genérico
(GEM)

5 40A Módulo electrónico genérico (GEM)

6 40A

Módulo de control de la tracción 4x4, luz
de freno, conector de diagnóstico, relé de
luces de indicadores de giro, encendedor de
cigarrillos

7 40A Limpiaparabrisas

8 - No utilizado

9 30A Relé 4x4

10 40A Llave de ignición 

11 40A Llave de ignición 

12 - No utilizado

13 - No utilizado

14 - No utilizado

15 10A Luz baja izquierda

16 10A Luz baja derecha

17 - No utilizado

18 - No utilizado

19 - No utilizado

20 - No utilizado

21 - No utilizado
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Localización de
fusible/relé

Capacidad de
corriente del

fusible
Descripción

22 - No utilizado

23 - No utilizado

24 - No utilizado

25 - No utilizado

26 - No utilizado

27 - No utilizado

28 - No utilizado

29 - No utilizado

30 25A Limpiaparabrisas

31 - No utilizado

32 - No utilizado

D1 Diodo Diodo de embrague de A/A

D2 y D3 - No utilizado

R1 - No utilizado

R2 40A Relé de motor de ventilador A/A

R3 40A Relé 4x4 Low

R4 40A Relé 4x4 High

R5 y R6 - No utilizado

R7 - Relé indicador de agua en combustible (WIF)

R8 a R10 - No utilizado
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SUSTITUCIÓN DE RUEDAS

Si se de sin fla o pin cha un
neu má ti co con el ve hí cu lo

en mo vi mien to, no pre sio ne el
fre no abrup ta men te. Re duz ca
pro gre si va men te la ve lo ci dad y
lle ve el au to mó vil a un cos ta do
del ca mi no en el que su se gu ri -
dad y la de sus pa sa je ros es té
cu bier ta, aún a cos ta de la des -
truc ción de la rue da.

Es acon se ja ble aler tar la ubi ca -
ción del au to mó vil de te ni do me -
dian te la apli ca ción de las lu ces
in ter mi ten tes de emer gen cia y/o
un jue go de ba li zas re flec ti vas.

Los neu má ti cos son com -
po nen tes del sis te ma de

sus pen sión, y tie nen in fluen cia
di rec ta en su de sem pe ño. Cuan -
do reem pla ce un neu má ti co, há -
ga lo só lo por otro de las mis mas
ca rac te rís ti cas que el que po see
ori gi nal men te su ve hí cu lo.

An tes de le van tar el ve hí cu -
lo con el cri que, es in dis -

pen sa ble to mar las si guien tes
me di das de pre cau ción:

Es ta cio nar el ve hí cu lo al cos ta do
de la ca rre te ra pa ra no obs ta cu -
li zar el trán si to y po der tra ba jar
con se gu ri dad y sin di fi cu tad.
Ase gu rar se que el ve hí cu lo se
en cuen tre so bre te rre no fir me y
pla no, pre fe ri ble men te ni ve la do.
Apli car el fre no de es ta cio na -
mien to y co lo car la mar cha atrás
o la 1° ve lo ci dad. Al le van tar ve hí -
cu lo de te ni do so bre pen dien tes,
blo quear las rue das con ta cos o
una pie dra ade cua da, pre fe ri ble -
men te la rue da opues ta en dia -
go nal a la que su frió la ave ría.

Ubi ca ción de la rue da 
de au xi lio y he rra mien tas

La rue da de au xi lio y las he rra mien tas
del ve hí cu lo es tán guar da dos en las
si guien tes po si cio nes:

Herramientas Ubicación

Rue da de au xi lio
F100: Ba jo la ca ja de car ga, de lan te del pa ra gol pes tra se ro.
F4000: Sobre el larguero izquierdo, sujeto en su soporte.

Cri que, manijas
crique y llave de
ruedas

F100/F4000: Fi ja do al pa nel trasero de la cabina, de trás del del
asien to, del lado del acompañante.
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Retirando la rueda de Auxilio
(sólo F100)

1. Para la re mo ción de la rue da de
au xi lio se en cuen tran a su dis po si -
ción las si guien tes he rra mien tas:

- Ma ni ja del cri que hi dráu li co

- Lla ve ex trac to ra de ta sa.

Es ta lla ve de be ser in ser ta da en la
ma ni ja del cri que pa ra rea li zar la re -
mo ción de la rue da de au xi lio.

2. In ser te el ex tre mo rec to de la ba rra
den tro del agu je ro de ac ce so al
dis po si ti vo pa ra ba jar la rue da de
au xi lio (ubi ca do en la par te tra se ra
de la ca ja Pick Up, en tre el pa ra gol -
pes tra se ro y el por tón de la ca ja).
Cuan do ha ga to pe, gí re lo en sen ti -
do an ti ho ra rio has ta que se aco -
mo de en el re tén co rres pon dien te
y que de tra ba do en for ma sa tis fac -
to ria.

3. Gi re la ma ni ja en sen ti do an ti ho ra -
rio has ta que la rue da lle gue al pi so
y el ca ble que de con su fi cien te jue -
go co mo pa ra re ti rar el so por te.

4. Re ti re el so por te de la rue da de au -
xi lio a tra vés del cen tro de la llan ta
de la rue da de au xi lio.
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Guar dan do la rue da de au xi lio
(sólo F100)

1. Apo ye la rue da de au xi lio en el sue -
lo, con la vál vu la de ai re ha cia arri -
ba.

2. Des li ce la rue da ba jo el ve hí cu lo y
mon te el so por te a tra vés del cen -
tro de la rue da.

3. Gi re la ma ni ja del cri que en sen ti do
ho ra rio, has ta que la rue da se le -
van te has ta su po si ción ori gi nal,
por de ba jo del ve hí cu lo. El es fuer -
zo pa ra gi rar la ma ni ja del cri que
au men ta sig ni fi ca ti va men te y el so -
por te del au xi lio pro du ce un rui do
de trin que te cuan do el neu má ti co
es le van ta do a su po si ción de al -
ma ce na mien to. El so por te de la
rue da de au xi lio po see un trin que -
te em bu ti do, que no per mi te el
aprie te ex ce si vo.

Es im por tan te co lo car el
neu má ti co en el so por te de

for ma que el ca ble que de per -
pen di cu lar a la rue da, evi tán do se
pro ble mas que pue den da ñar el
sis te ma.

4. Ve ri fi que el asen ta mien to co rrec to
de la rue da de au xi lio en el cha sis.
Em pu je la rue da pa ra com pro bar
que es té fir me men te asen ta da ba -
jo el ve hí cu lo. Suel te y aprie te nue -
va men te, si fue se ne ce sa rio.

Re pa re lo an tes po si ble el
neu má ti co de sin fla do y

reem plá ce lo in me dia ta men te por
la rue da de au xi lio co lo ca da.

Evi ta rá sor pre sas de sa gra da bles
y man ten drá los neu má ti cos
den tro de la ro ta ción pro gra ma -
da.
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Retirando la rueda de auxilio
(sólo F4000)

1. Des mon te las tuer cas de fi ja ción
de la cha pa de su je ción de la rue da
de au xi lio.

2. Em pu je la rue da de au xi lio ha cia el
cha sis, de ma ne ra que que de apo -
ya da so bre el so por te ex ter no (1).

3. Cuan do el neu má ti co es té li bre, in -
clí ne lo y re mué va lo de sen ca ján do -
lo del so por te ex ter no (1).

Guardando la rueda de auxilio
(sólo F4000)

1. Co lo que la rue da de au xi lio en el
so por te ex ter no (1) e in clí ne la de
ma ne ra de per mi tir su co rrec to po -
si cio na mien to en los so por tes in -
ter nos (2).

2. Co lo que las tuer cas de fi ja ción y
ajús te las pa ra lo grar una ade cua da
su je ción de la rue da de au xi lio a su
so por te.

Re pa re lo an tes po si ble el
neu má ti co de sin fla do y

reem plá ce lo in me dia ta men te por
la rue da de au xi lio co lo ca da.

Evi ta rá sor pre sas de sa gra da bles
y man ten drá los neu má ti cos
den tro de la ro ta ción pro gra ma -
da.
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Pro ce di mien to de cam bio de
la rue da (ambos modelos)

1. Es ta cio ne el ve hí cu lo so bre una
su per fí cie ni ve la da, ac cio ne el des -
te lla dor y apli que el fre no de es ta -
cio na mien to. Co lo que la pa lan ca
de cam bios en mar cha atrás ó 1a
ve lo ci dad.

Pa ra evi tar que el ve hí cu lo
se mue va du ran te el cam -

bio de la rue da, com prue be que
el fre no de es ta cio na mien to es té
apli ca do. Des pués cal ce la rue da
(en las dos di rec cio nes) dia go -
nal men te opues ta a la rue da que
es tá sien do cam bia da.

2. Cal ce la rue da dia go nal men te
opues ta.

3. Re ti re el cri que, la ma ni ja del cri -
que, la lla ve de rue das y la rue da
de au xi lio de su lu gar de al ma ce na -
mien to.

4. Uti li ce la pun ta de la lla ve de rue das
pa ra re ti rar la ta za de rue da (si es -
tu vie se ins ta la da).

5. Aflo je las tuer cas de la rue da me dia
vuel ta en sen ti do an ti ho ra rio, sin
sa car las, has ta que la rue da sea le -
van ta da del sue lo.
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Cuando una de las rue das
tra se ras es tu vie se le van ta -

da del sue lo, la trans mi sión por si
so la no evi ta rá que el ve hí cu lo se
mue va o se des li ce del cri que,
aun que la trans mi sión es té en
mar cha atrás. Pa ra evi tar que el
ve hí cu lo se mue va du ran te el
cam bio de rue da, com prue be
que el fre no de es ta cio na mien to
es té apli ca do y la rue da dia go -
nal men te opues ta cal za da ade -
cua da men te.

Si el ve hí cu lo se des li za del
cri que, pue de pro du cir se

un acci den te.

6. In tro duz ca la ex tre mi dad de la ma-
nija del cri que en la válvula de alivio
del mismo, y uti lí ce la pa ra des li zar
el cri que ba jo el ve hí cu lo.

Asegúrese de que la válvula esté
cerrada girándola en sentido hora-
rio.
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Pro ce di mien to de cam bio de
la rue da (ambos modelos)
(cont.)

7. Po si cio ne el cri que de acuer do con
las si guien tes in di ca cio nes:

• Delantera - F100

• Delantera - F4000

• Tra se ra - ambos modelos

8. In tro duz ca la ma ni ja del cri que en
la ar ti cu la ción de la bom ba hi dráu li -
ca de és te.
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9. To me la ma ni ja des de el otro ex tre -
mo y mué va la ha cia arri ba y aba jo
pa ra ele var el ve hí cu lo.

Los cri ques hi dráu li cos  es -
tán equi pa dos con una vál -

vu la de pre sión pa ra evi tar el le -
van ta mien to de car gas su pe rio -
res a la ca pa ci dad de los mis-
mos.

10.Desmonte las tuercas de la rueda
con la llave de ruedas.

11. Sus ti tu ya el neu má ti co de sin fla do
por el de au xi lio, com pro ban do
que la vál vu la de ai re es té ubi ca da
ha cia fue ra. Mon te nue va men te las
tuer cas has ta que la rue da apo ye
con tra el cu bo. Ajus te pe ro no
aprie te to tal men te las tuer cas.

12.Ba je la rue da in tro du cien do la ex -
tre mi dad de la ma ni ja del cri que en
la vál vu la de ali vio del mis mo y gi-
rándola muy len ta men te en sen ti -
do an ti ho ra rio.

13.Re ti re el cri que y aprie te com ple ta -
men te las tuer cas en el or den in di -
ca do en la fi gu ra (torque:
200±30Nm).

14.Guar de el neu má ti co de sin fla do.

15.Guar de las herramientas. Com -
prue be que el cri que y las he rra -
mien tas es tén fir me men te re te ni -
dos pa ra que no ha gan rui do du -
ran te el via je o se suel ten.

16.Re ti re las cal zas o ta cos de las rue -
das.
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ARRANQUE DEL MOTOR POR
MEDIOS AUXILIARES

Los ga ses ge ne ra dos por
la ba te ría pue den es ta llar o

in fla mar se si fue sen ex pues tos a
lla mas, chis pas o ci ga rri llos en -
cen di dos

No ha ga arran car el ve hí cu -
lo em pu ján do lo. Se pue de

da ñar el ca ta li za dor.

Pre pa ra ción del ve hí cu lo

1. Uti li ce so la men te una ba te ría de
ali men ta ción de 12 vol tios pa ra dar
arran que al ve hí cu lo. Si se co nec -
ta la ba te ría del ve hí cu lo a una
fuen te de 24 vol tios, pro vo ca -
rá da ños al mo tor de arran -
que, al sis te ma y a otros com -
po nen tes eléc tri cos.

2. No des co nec te la ba te ría del ve hí -
cu lo ave ria do, ya que eso po drá
da ñar el sis te ma eléc tri co del mis -
mo. 

3. Es ta cio ne el ve hí cu lo de au xi lio
cer ca del com par ti mien to del mo -
tor del ve hí cu lo ave ria do, com pro -
ban do que los ve hí cu los no se to -
quen. Apli que el fre no de es ta cio -
na mien to de am bos ve hí cu los. Alé -
je se del ven ti la dor del mo tor y de
otras pie zas en mo vi mien to.

4. Ve ri fi que to dos los ter mi na les de
ba te ría y lim pie cual quier ves ti gio
de co rro sión an tes de co nec tar los
ca bles de la ba te ría.

5. Co nec te el ven ti la dor del ca le fac -
tor de am bos ve hí cu los, pa ra pro -
te ger con tra cual quier so bre ten -
sión eléc tri ca. Des co nec te to dos
los otros ac ce so rios, so bre to do
lu ces y lám pa ras, que pue den
que mar se.
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Co ne xión de los 
ca bles au xi lia res

1. Po si cio ne los ve hí cu los de mo do
que no se to quen

2. De ten ga el mo tor. Des co nec te
cual quier equi pa mien to eléc tri co
in ne ce sa rio. 

3. Co nec te el ter mi nal po si ti vo (+) de
la ba te ría del ve hí cu lo (1) con ba te -
ría des car ga da al ter mi nal po si ti vo
(+) de la ba te ría au xi liar (2).

4. Co nec te una ex tre mi dad del se -
gun do ca ble al ter mi nal ne ga tivo  (-
) de la ba te ría au xi liar (3) y la otra
ex tre mi dad en una par te me tá li ca
del mo tor a ser ac cio na do (4), no
al ter mi nal ne ga ti vo (-) de la
ba te ría des car ga da.

5. Com prue be que los ca bles au xi lia -
res es tén ale ja dos de pie zas mó vi -
les del mo tor.

Arran que au xi liar

1. Dé arran que en el ve hí cu lo de au xi -
lio y ha ga fun cio nar el mo tor en
una ve lo ci dad ra zo na ble men te al -
ta.

2. Dé arran que al mo tor del ve hí cu lo
con la ba te ría des car ga da.

3. Una vez que ha ya da do arran que
al mo tor, ha ga fun cio nar am bos
mo to res por tres mi nu tos o más
an tes de des co nec tar los ca bles
au xi lia res.

No co nec te la ex tre mi dad
del ca ble al ter mi nal ne ga ti -

vo (-) de la ba te ría a ser aten di -
da. Una chis pa pue de cau sar es -
ta lli do de los ga ses pro ve nien tes
de la ba te ría.
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Ex trac ción de los 
ca bles au xi lia res

1. Ex trai ga los ca bles au xi lia res en el
or den in ver so al em plea do al ins ta -
lar lo. Des co nec te pri me ro el ca ble
de la par te me tá li ca del mo tor (1),
en se gui da el ca ble del ter mi nal ne -
ga ti vo (-) de la ba te ría au xi liar (2).

2. Ex trai ga el ca ble del ter mi nal po si ti -
vo (+) de la ba te ría au xi liar (3) y
des pués, de la ba te ría des car ga da
(4).

3. Des pués que el mo tor del ve hí cu lo
ave ria do hu bie se fun cio na do, dé -
je lo por al gún tiem po en mar cha
len ta pa ra que el mo tor pue da “re -
cu pe rar” sus con di cio nes nor ma -
les a esa ve lo ci dad.
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REMOLQUE DEL VEHÍCULO 

Si us ted ne ce si ta que su ve hí cu lo sea
au xi lia do o re mol ca do, uti li ce los ser vi -
cios de un equi po pro fe sio nal de au xi -
lio (Ford As sis tan ce) o si us ted es tá
aso cia do a al gún otro, di rí ja se al cen -
tro de asis ten cia del mis mo.

• En los ve hí cu los con ven cio na les
de trac ción 4x2 (mo tor ade lan te,
ca ja de cam bios al me dio y pro pul -
sión en el eje tra se ro) es tá acep ta -
do re mol car a los mis mos con las
rue das de lan te ras apo ya das so bre
la cal za da y las rue das tra se ras en
el ai re.

• En los ve hí cu los 4x4 se re co mien -
da que su uni dad sea re mol ca da
su bi da a un ve hí cu lo de pi so ba jo, o
co mo al ter na ti va, con un equi po
que per mi ta le van tar el eje de lan te -
ro, más un jue go de rue das au xi lia -
res tra se ras.

No ha ga ni de je re mol car a
su ve hí cu lo con una co rrea

en es lin ga. Ford Ar gen ti na S.C.A.
no ha de sa rro lla do ni tie ne apro -
ba do nin gún pro ce di mien to de
re mol que con co rreas de es lin -
ga.

Cuan do so li ci te un re mol -
que in for me al ope ra dor

cual es el ti po de ve hí cu lo que
us ted con du ce. So li ci te que el
con duc tor del re mol que se in for -
me an tes de en gan char o re mol -
car su ve hí cu lo.
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Aque llas per so nas por ta -
do ras de mar ca pa sos no

de ben efec tuar tra ba jos con el
mo tor del ve hí cu lo en fun cio na -
mien to de bi do a las al tas ten sio -
nes ge ne ra das por el sis te ma de
en cen di do.

Generalidades para la
conservación

Al efec tuar el la va do del mo tor se
mez clan con el agua del la va do res -
tos de naf ta, gra sas y acei tes. Por lo
tan to, es con ve nien te que ta les tra ba -
jos sean rea li za dos en una es ta ción
de ser vi cio o en un Con ce sio na rio
Ford que es tén pro vis tos de un dis -
po si ti vo se pa ra dor de acei te en su
pues to de la va do.

El acei te usa do del mo tor,
el lí qui do de fre no, el lí qui -

do de en fria mien to, las ba te rías y
los neu má ti cos, de ben ser de se -
cha dos en las ins ta la cio nes es -
pe cial men te pre vis tas pa ra ese
fin o en tre ga dos al co mer cio
don de se com pra el ma te rial
nue vo. De nin gún mo do de be rán
ser de se cha das ta les sus tan cias
y ma te ria les, a la ba su ra do més -
ti ca o a los de sa gües.

Nos co rres pon de a to dos pro te ger el
me dio am bien te. De be mos par ti ci par
ac ti va men te.

No trans por te ma te ria les
in fla ma bles en el com par ti -

men to del mo tor, ya que pue den
pro vo car in cen dios y oca sio nar
gra ves he ri das.

MAN TE NI MIEN TO

Servi cio Ford

Pa ra rea li zar los tra ba jos in dis pen sa -
bles pa ra el buen fun cio na mien to y la
se gu ri dad de su ve hí cu lo en el trán si -
to, res pe tar siem pre los in ter va los de
man te ni mien to re fe ri dos en el fas cí -
cu lo Ga ran tía y Man te ni mien to del
Ma nual del Pro pie ta rio. Re co men da -
mos en car gar siem pre ta les ser vi cios
a un Con ce sio na rio Ford.

Ta reas que ha de 
rea li zar us ted mis mo

Con tro lar y rea bas te cer pe rió di ca -
men te los ni ve les de los lí qui dos y del
acei te del mo tor. Ve ri fi car las pre sio -
nes de los neu má ti cos, el co rrec to
fun cio na mien to de los fre nos, así co -
mo de la ilu mi na ción y com pro bar el
fun cio na mien to de las lu ces de con -
trol. 

Los de pó si tos trans pa ren tes del lí qui -
do de fre no y del lí qui do de en fria -
mien to y del flui do de la di rec ción hi -
dráu li ca per mi ten la rá pi da ins pec ción
vi sual.

Pa ra fa ci li tar su iden ti fi ca ción, to das
las ta pas de car ga, así co mo tam bién
la va ri lla me di do ra del ni vel de acei te
es tán mar ca das en ama ri llo y ne gro.

Apa gar el en cen di do an tes
de ini ciar cual quier tra ba jo

en el com par ti men to del mo tor.
Cui dar que su ro pa, cor ba tas,
bu fan das, etc. no que den atra -
pa das en las co rreas o par tes
mó vi les del mo tor.
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Ca len da rio de man te ni mien to

Com pro ba cio nes dia rias

•El co rrec to fun cio na mien to de to -
da la ilu mi na ción, ex te rior e in te rior.
Reem pla zar las lám pa ras que ma -
das u os cu ras y ve ri fi car si los vi -
drios de los fa ros  y de las lám pa ras
es tán lim pios.

• Pre sen cia de agua en el ga soil.

Al car gar combustible con tro lar

• Ni vel de acei te del mo tor.

• Ni vel del lí qui do de fre no.

• Ni vel del lí qui do del la va pa ra bri sas.

• Pre sión de los neu má ti cos (cuan -
do los neu má ti cos es tu vie sen
fríos) y es ta do de los mis mos.

Com pro ba cio nes men sua les

• Ni vel del lí qui do de en fria mien to
(con el mo tor frío).

• La es tan quei dad de unio nes, man -
gue ras, ca bles, con duc tos fle xi bles
y de pó si tos.

• Ni vel del flui do de la di rec ción hi -
dráu li ca.

• El fun cio na mien to del fre no de 

es ta cio na mien to.

• El fun cio na mien to de la bo ci na.

• Fun cio na mien to del ai re 
acon di cio na do.
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Haga funcionar el aire
acondicionado al menos

una vez por mes y por aproxima-
damente 30 minutos. Preservará
así el sistema, manteniéndolo lu-
bricado y evitando que se pro-
duzcan pérdidas por los sellos
del compresor.

El con tac to pro lon ga do con
acei tes y flui dos hi dráu li cos

o de en fria mien to del mo tor pue -
den oca sio nar se rios pro ble mas
der ma to ló gi cos. La var bien to -
das las áreas afec ta das.
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RECOMENDACIONES DE
SERVICIO

Pa ra ayu dar lo a re vi sar y man te ner su
pro pio ve hí cu lo:

• Des ta ca mos los te mas "há ga lo us -
ted mis mo" en el com par ti men to
mo tor por ser de fá cil lo ca li za ción.

Si su ve hí cu lo ne ce si ta ser vi cios pro -
fe sio na les, su Con ce sio na rio Ford le
pue de pro veer los mis mos, co mo así
tam bién los re pues tos ne ce sa rios.
Con sul te su "Guía de Ser vi cios en Ga -
ran tía" pa ra en con trar qué ser vi cios y
re pues tos es tán cu bier tos por la mis -
ma.

Use só lo com bus ti bles, lu bri can tes y
flui dos re co men da dos y pie zas de
ser vi cio y re pues tos que cum plan las
es pe ci fi ca cio nes y ca li dad de los pro -
duc tos Ford. Las pie zas y re pues tos
Mo tor craft es tán di se ña das y cons -
trui das pa ra pro por cio nar el me jor
ren di mien to a su ve hí cu lo.

PRECAUCIONES CUANDO
TRABAJA SOBRE EL VEHICULO

Sea es pe cial men te cui da do so cuan do
ins pec cio na o tra ba ja en su ve hí cu lo.

• No tra ba je con el mo tor ca lien te

• Cuan do el mo tor es té en mar cha,
ten ga es pe cial cui da do con la ro pa
suel ta, los ador nos de ma no o de
ro pa y el pe lo lar go y suel to pa ra
que no se en re den ni sean atra pa -
dos por las par tes en mo vi mien to.

• No tra ba je en un lu gar ce rra do con
el mo tor en mar cha, sal vo que us -
ted es té se gu ro que hay su fi cien te
ven ti la ción.

• Man ten ga los ci ga rri llos en cen di -
dos, ob je tos in can des cen tes y lla -
mas le jos de la ba te ría y de to dos
los com po nen tes del sis te ma de
com bus ti ble.

El motor está equipado con
un sistema de combustible

de alta presión. Si fuese necesa-
rio remover cualquier compo-
nente de este sistema, aguarde
como mínimo uno minuto des-
pués de desconectar el motor.
Nunca manipule el sistema con
el motor encendido. 

En este motor no es nece-
sario efectuar el purgado

de los inyectores. El purgado es
realizado automáticamente por
el sistema de inyección electróni-
ca de combustible.
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Tra ba jan do con el 
mo tor de te ni do

1. Apli que el fre no de es ta cio na mien -
to.

2. Pre sio ne el pe dal de em bra gue y
co lo que la pa lan ca de cam bios en
pri me ra mar cha.

3. De ten ga el mo tor y ex trai ga la lla -
ve.

4. Cal ce las rue das pa ra evi tar que el
ve hí cu lo se mue va ac ci den tal -
men te.

Trabajando con el motor en
marcha

1. Apli que el fre no de es ta cio na mien -
to, com pri ma el pe dal de em bra -
gue y co lo que la pa lan ca de cam -
bios en pun to muer to.

2. Cal ce las rue das pa ra evi tar que el
ve hí cu lo se mue va ac ci den tal -
men te.

No dé arran que al mo tor
con el fil tro de ai re des -

mon ta do, y no lo des mon te con
el mo tor fun cio nan do.
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APERTURA DEL CAPÓ

1. Des de el in te rior de la ca bi na, ti re
de la pa lan ca de aper tu ra del ca pó,
ubi ca da so bre la iz quier da y de ba -
jo del ta ble ro de ins tru men tos.

2. Des de el fren te del ve hí cu lo, suel te
el pes ti llo de cie rre au xi liar ubi ca do
en el cen tro de re cho del ca pó le -
ve men te ha cia su de re cha. Des li ce
el ti ra dor ha cia la iz quier da pa ra li -
be rar el pes ti llo de cie rre au xi liar.

3. Le van te el ca pó has ta que los ci lin -
dros de ele va ción lo man ten gan
abier to.

Para cerrarlo: volver a colocar la varilla
soporte en su presilla de retención,
bajar el capó y dejarlo caer de una al-
tura de 20 a 30 centímetros. 

Verificar siempre, si el capó está bien
cerrado.



Mantenimiento y cuidados

1. Va ri lla de me di ción del ni vel de
acei te del mo tor

2. De pó si to de flui do del em bra gue

3. De pó si to del flui do de fre no

4. Cen tral de dis tri bu ción eléc tri ca

5. De pó si to de flui do de la di rec ción
hi dráu li ca.

6. Con jun to del fil tro de ai re

COMPARTIMIENTO DEL MOTOR - CUMMINS 3.9 L TURBODIESEL
200 CV (F100)

7. De pó si to del lí qui do de en fria mien -
to del mo tor

8. De pó si to de flui do del la va pa ra bri -
sas

9. Ba te ría

10.Ta pón de la bo ca de car ga de
acei te del mo tor.
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1. Va ri lla de me di ción del ni vel de
acei te del mo tor

2. De pó si to de flui do del em bra gue

3. De pó si to del flui do de fre no 

4. Cen tral de dis tri bu ción eléc tri ca

5. De pó si to de flui do de la di rec ción
hi dráu li ca

6. Con jun to del fil tro de ai re

7. De pó si to del lí qui do de en fria mien -
to del mo tor

8. De pó si to de flui do del la va pa ra bri -
sas

9. Ba te ría

10.Ta pón de la bo ca de car ga de
acei te del mo tor.

COMPARTIMIENTO DEL MOTOR - CUMMINS 3.9 L TURBODIESEL
120 CV (F4000)

10 3 52

4178 9 6
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ACEI TE DEL MO TOR

Para ambos motores Die sel ha de
em plear se un acei te que cum pla las
es pe ci fi ca cio nes de nor mas SAE, API
y ACEA. 

Re co men da cio nes pa ra el
acei te de mo tor

Ver la sec ción Lu bri can tes y ope ra cio -
nes de lu bri ca ción del ma nual de Ga -
ran tía y man te ni mien to que acom pa -
ña a es te ma nual.

U se so la men te el lu bri can te
re co men da do en las es pe -

ci fi ca cio nes de Ford. Di rí ja se a la
sec ción Lu bri can tes y ope ra cio -
nes de lu bri ca ción del ma nual de
Ga ran tía y man te ni mien to que
acom pa ña a es te ma nual.

No uti li ce adi ti vos su ple -
men ta rios pa ra el acei te del

mo tor, no son ne ce sa rios y pue -
den pro du cir da ños en el mo tor.
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El uso de los acei tes re co -
men da dos ase gu ra una

me jor per for man ce de su uni dad.
Es ta me jo ra se ma ni fies ta en pe -
río dos de arran que del mo tor
más cor tos y pres ta cio nes óp ti -
mas del mis mo, ob te nien do un
me nor con su mo de com bus ti ble
y una me nor can ti dad de emi sio -
nes.
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Ve ri fi ca ción del ni vel de acei te
del mo tor

Con sul te el ma nual de Ga ran tía y
Man te ni mien to con res pec to a los in -
ter va los apro pia dos pa ra la ve ri fi ca -
ción del ni vel de acei te del mo tor.

1. Com prue be que el ve hí cu lo es té
so bre una su per fí cie ni ve la da.

2. De ten ga el mo tor y aguar de al gu -
nos mi nu tos pa ra que to do el acei -
te des cien da al cár ter.

3. Apli que el fre no de es ta cio na mien -
to y com prue be que la pa lan ca de
cam bios es té fir me men te co lo ca -
da en pri me ra mar cha.

4. Abra el ca pó. Pro té ja se con tra el
ca lor del mo tor.

5. Lo ca li ce y re ti re cui da do sa men te
la va ri lla in di ca do ra de ni vel de
acei te del mo tor.

6. Lim pie la va ri lla. In tro dúz ca la to tal -
men te, y ex trái ga la nue va men te.

• Si el ni vel de acei te es tu vie se
en tre las mar cas MIN y MAX, el
ni vel de acei te es co rrec to. NO
AGRE GUE ACEI TE.

• Si el ni vel de acei te es tu vie se
de ba jo de la mar ca MIN, agre -
gue acei te su fi cien te pa ra ele var
el ni vel has ta la mar ca MAX.

• Ni ve les de acei te por en ci ma de
la mar ca MAX pue den da ñar el
mo tor. Un ex ce so de acei te de -
be ser ex traído del mo tor por un
téc ni co de ser vi cio.

7. Co lo que nue va men te la va ri lla me -
di do ra y ve ri fi que que es té to tal -
men te in tro du ci da.

No agre gue lu bri can te por
en ci ma de la mar ca MAX.

de la va ri lla me di do ra. Se da ña rá
el ca ta li za dor per ma nen te men te.

Motor CUMMINS 200 CV

Motor CUMMINS 120 CV
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Adi ción de acei te al mo tor

1. Ve ri fi que el ni vel acei te del mo tor.
Pa ra ins truc cio nes, con sul te Ve ri fi -
ca ción del nivel de Acei te del Mo -
tor, en esta sección.

2. Si el ni vel de acei te del mo tor no
es tu vie se den tro de la es ca la MIN
y MAX, agre gue so la men te acei te
pa ra mo tor de la vis co si dad re co -
men da da. Re ti re el ta pón de la bo -
ca de lle na do y uti li ce un em bu do
pa ra com ple tar el ni vel.

3. Ve ri fi que nue va men te el ni vel de
acei te del mo tor. Com prue be que
el ni vel de acei te no es té por en ci -
ma de la mar ca MAX en la va ri lla
de me di ción.

Agre gar acei te só lo has ta
la mar ca MAX. Nun ca lle nar

por en ci ma de la mis ma.

Ca pa ci dad de lle na do del
acei te del mo tor

Pa ra ave ri guar la can ti dad de lu bri -
can te que con tie ne el sis te ma de lu -
bri ca ción del ve hí cu lo, con sul te el
cua dro de Ca pa ci da des en la sec ción
Da tos téc ni cos de es te ma nual.

Con su mo de acei te de mo tor

Es nor mal que el mo tor de un ve hí cu -
lo nue vo con su ma ini cial men te al go
de acei te has ta apro xi ma da men te los
pri me ros 5.000 ki ló me tros, don de se
ob tie ne el co rrec to asen ta mien to de
sus com po nen tes.

El consumo de aceite lubricante en
condiciones normales de uso, es
aproximadamente de 0,07 % del vo-
lumen de combustible utilizado. Por
ejemplo: cada 100 litros de combusti-
ble consumido, el consumo de aceite
lubricante será aproximadamente de
70 ml.

No uti li ce adi ti vos su ple -
men ta rios pa ra el acei te del

mo tor, no son ne ce sa rios y pue -
den pro du cir da ños en el mo tor.

Al efec tuar cam bios de
acei te en las es ta cio nes de

ser vi cio, ase gú re se que se le
pon ga la can ti dad ne ce sa ria del
acei te es pe ci fi ca do. No uti li zar
mar cas de acei te des co no ci das
o de en va ses que ya es tu vie ran
abier tos.

Los en va ses de acei te va -
cíos y usa dos no de ben

de se char se con la ba su ra do -
més ti ca, si no uti li zan do los me -
dios de eli mi na ción pre vis tos pa -
ra es te ti po de re si duos por las
au to ri da des lo ca les.
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LI QUI DO DE FRE NO

Con trol y agre ga do del lí qui do
de fre no

El lí qui do de fre no de be re vi sar se y
agre gar se, se gún sea ne ce sa rio, por
lo me nos, una vez al año:

1. Lim pie el ta pón del de pó si to an tes
de qui tar lo, pa ra evi tar que en tre
en el de pó si to su cie dad o agua.

2. Ve ri fi que el ni vel del lí qui do de fre -
no.

3. Si es ne ce sa rio, agre gue lí qui do de
fre no has ta al can zar el ni vel de
MAX. No lle ne por en ci ma de es ta
mar ca.

4. Use só lo lí qui do de fre no cer ti fi ca -
do, que cum pla con las es pe ci fi ca -
cio nes de Ford.

El lí qui do de fre no es 
tó xi co.

Si us ted usa lí qui do de fre -
no di fe ren te al DOT 4, pro -

vo ca rá un da ño per ma nen te a
los fre nos.

No per mi ta que el de pó si to
del ci lin dro maes tro se va -

cíe. Es to ha rá que los fre nos fa -
llen.

Evi te el de rra ma mien to del
lí qui do de fre no so bre la

pin tu ra del ve hí cu lo, la mis ma
pue de da ñar se se ria men te.

Use so la men te el lí qui do de
fre nos re co men da do en las

es pe ci fi ca cio nes de Ford. Di rí ja -
se a la sec ción Lu bri can tes y
ope ra cio nes de lu bri ca ción del
ma nual de Ga ran tía y man te ni -
mien to que acom pa ña a es te
ma nual.
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FLUI DO DE EM BRA GUE

Con trol y agre ga do del lí qui do
de embrague

Du ran te el fun cio na mien to nor mal, el
ni vel del lí qui do en el de pó si to de flui -
do de em bra gue se ele va rá len ta -
men te. Si di cho ni vel dis mi nu ye, man -
ten ga el ni vel de lí qui do en la mar ca
FULL del in di ca dor del de pó si to.

Use co mo flui do de em bra -
gue uni ca men te lí qui do pa -

ra fre no DOT 3 que cum pla con
las es pe ci fi ca cio nes de Ford. Di -
rí ja se a la sec ción Lu bri can tes y
ope ra cio nes de lu bri ca ción del
ma nual de Ga ran tía y man te ni -
mien to que acom pa ña a es te
ma nual.

1. Lim pie el ta pón del de pó si to an tes
de qui tar lo, pa ra evi tar que en tre
en el de pó si to su cie dad o agua.

2. Re ti re la tapa.

3. Retire el filtro protector.

4. Agre gue lí qui do has ta que el ni vel
al can ce la mar ca FULL lle no.

Evi te el de rra ma mien to del
lí qui do de em bra gue so bre

la pin tu ra del ve hí cu lo, la mis ma
pue de da ñar se se ria men te.
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LI QUI DO LA VA PA RA BRI SAS

Control y agregado de líquido
lavaparabrisas

Con tro le el lí qui do de la va pa ra bri sas
fre cuen te men te. El de pó si to es tá se -
ña li za do con el sím bo lo      .

Si el ni vel es tá ba jo, agre gue su fi cien -
te lí qui do has ta lle nar el de pó si to.

No pon ga lí qui do de en fria -
mien to del mo tor en el de -

pó si to del lí qui do la va pa ra bri sas.

No ro cíe el pa ra bri sas con
lí qui do de en fria mien to del

mo tor ya que po dría te ner di fi cul -
tad pa ra ver a tra vés del mis mo.

Cuan do efec túe un abas te ci mien to,
no se ol vi de de vol ver a ce rrar bien el
de pó si to con la ta pa del mis mo.

Ajuste de los picos del
lavaparabrisas

La po si ción de los ori fi cios de sa li da
de los pi cos pue den ajus tar se exac -
ta men te uti li zan do un al fi ler.
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LI QUI DO RE FRI GE RAN TE 
DE MO TOR

Control y agregado de líquido
refrigerante del motor

Con tro le el ni vel de lí qui do de en fria -
mien to en el de pó si to por lo me nos
una vez por mes, el nivel debe estar
entre la marca MAX y MIN. Es té se -
gu ro de leer y en ten der las pre cau -
cio nes a te ner en cuen ta cuan do re vi -
se su ve hí cu lo y que se brin dan en es-
ta sección.

Si el lí qui do de en fria mien to del mo tor
no se con tro la du ran te lar go tiem po,
el de pó si to de en fria mien to del mo tor
pue de even tual men te es tar va cío.

Use so la men te el lí qui do de
en fria mien to re co men da do

en las es pe ci fi ca cio nes de Ford.
Di rí ja se a la sec ción Lu bri can tes
y ope ra cio nes de lu bri ca ción del
ma nual de Ga ran tía y man te ni -
mien to que acom pa ña a es te
ma nual.

Cuan do el mo tor es tá frío, agre gue
una mez cla de lí qui do de en fria mien to
del mo tor y agua en el co rres pon -
dien te de pó si to.

No agre gue lí qui do re fri ge -
ran te del mo tor ni agua di -

rec ta men te al ra dia dor. Agre gue
lí qui do re fri ge ran te de mo tor o
agua, so lo en el de pó si to.

Agre gue agua co mún so la men te en
una emer gen cia.

De be rá reem pla zar con una mez cla
de lí qui do de en fria mien to y agua
des ti la da tan pron to co mo sea po -
si ble.

La pro por ción de agua y lí qui do de

en fria mien to y an ti co rro si vo de be
rea li zar se de acuer do a la ta bla pa ra
ca da tem pe ra tu ra am bien te mos tra -
da en la sec ción Lu bri can tes y ope ra -
cio nes de lu bri ca ción del ma nual Ga -
ran tía y man te ni mien to que acom pa -
ña es te ma nual.

Con tro le el ni vel de lí qui do de en fria -
mien to en el de pó si to en los pri me ros
días de con duc ción de su ve hí cu lo. Si
es ne ce sa rio, agre gue la pro por ción
de mez cla de lí qui do de en fria mien to
y agua des ti la da a fin de que el ni vel
del lí qui do lle gue a la lí nea de mar ca da
en el de pó si to.
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Control y agregado de líquido
refrigerante del motor (cont.)

Nun ca re ti re la ta pa del de -
pó si to de lí qui do de en fria -

mien to mien tras el mo tor es tá
fun cio nan do o ca lien te.

1. An tes de re ti rar la ta pa, de ten ga el
mo tor y es pe re que se en fríe.

2. Cuan do el mo tor es té frío, en vuel -
va un pa ño grue so al re de dor de la
ta pa. Gí re la des pa cio has ta que la
pre sión se ha ya li be ra do.

3. Re tí re se unos pa sos mien tras se li -
be ra la pre sión.

4. Cuan do es té se gu ro que la pre sión
ha si do li be ra da, co lo que un pa ño
grue so al re de dor de la ta pa y re tí -
re la del de pó si to.

5. Agre gue lí qui do en las pro por cio -
nes ne ce sa rias, has ta que el ni vel
al can ce la mar ca MAX (lle no).

No use al co hol o me ta nol
an ti con ge lan te o al gún re -

fri ge ran te del mo tor mez cla do
con al co hol o me ta nol an ti con -
ge lan te.

Siem pre de se che de una
ma ne ra res pon sa ble los lí -

qui dos au to mo tri ces usa dos.
Cum pla con las re gla men ta cio -
nes y nor mas pa ra el re ci cla je y
de se cho de lí qui dos au to mo tri -
ces es ta ble ci dos en su lo ca li dad.

No use adi ti vos en el sis te -
ma de en fria mien to de su

ve hí cu lo. Esos adi ti vos pue den
da ñar el sis te ma de en fria mien to
del mo tor. El uso de un lí qui do de
en fria mien to ina pro pia do pue de
anu lar la ga ran tía del mo tor.

Llenar de líquido 
de enfriamiento solamente cuando 

el motor estuviese frío.
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Ca pa ci dad de lle na do del lí qui -
do de en fria mien to

Pa ra ave ri guar cuán to lí qui do pue de
con te ner el sis te ma de en fria mien to
del ve hí cu lo, con sul te el cua dro de
Ca pa ci da des en la sección Da tos téc -
ni cos de es te ma nual.

Ha ga que su Con ce sio na rio Ford re vi -
se el sis te ma de en fria mien to del mo -
tor si tie ne fu gas, en ca so que de ba
aña dir más de un li tro de lí qui do de
en fria mien to del mo tor por mes.

No mez cle lí qui dos de en -
fria mien to de di fe ren te co -

lor y dis tin ta es pe ci fi ca ción.

Cli ma in ver nal ri gu ro so

Si con du ce en con di cio nes cli má ti cas
de frío in ten so -36ºC (me nos trein ta y
seis gra dos cen tí gra dos), es po si ble
que sea ne ce sa rio au men tar la con -
cen tra ción de lí qui do de en fria mien to
por en ci ma del 50%. Con sul te el cua -
dro si tua do en la sec ción Lu bri can tes
y ope ra cio nes de lu bri ca ción, en el
ma nual de Ga ran tía y man te ni mien to
que acom pa ña a es te ma nual, pa ra
ase gu rar se que la con cen tra ción de
lí qui do de en fria mien to no se con ge le
a las tem pe ra tu ras a las que ma ne ja -
rá el ve hí cu lo du ran te los me ses de
in vier no. 

Nun ca au men te la con cen -
tra ción de lí qui do de en fria -

mien to del mo tor por en ci ma del
60%. 

En con di cio nes cli má ti cas
no ex tre mas, pon ga en el

ve hí cu lo du ran te to do el año una
mez cla de lí qui do de en fria mien -
to y agua se gún la in di ca ción del
cua dro re fe ri do.
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LIQUIDO DE DIRECCION
HIDRAULICA

Control y agregado de líquido
de la dirección hidráulica

Con tro le el ni vel de flui do de la di rec -
ción hi dráu li ca por lo me nos dos ve -
ces al año. Uti li ce só lo flui do re co -
men da do.

1. Arran que el mo tor y dé je lo fun cio -
nar has ta que al can ce la tem pe ra -
tu ra nor mal del mo tor (el in di ca dor
de tem pe ra tu ra de be rá es tar cer -
ca del cen tro de la ban da NOR -
MAL).

2. Mien tras el mo tor fun cio na en mar -
cha len ta, gi re la di rec ción a la de -
re cha y a la iz quier da va rias ve ces.

3. De ten ga el mo tor.

4. Verifique el nivel de fluido en el de-
pósito. Este debe estar entre MAX
y MIN. No agregue fluido por enci-
ma del MAX.

5. Si el lí qui do es tá por de ba jo de la
mar ca in fe rior MIN, agre gue el fluí -
do es pe ci fi ca do has ta lle gar a la
mar ca su pe rior MAX.

Use so la men te el lí qui do
pa ra la di rec ción hi dráu li ca

re co men da do en las es pe ci fi ca -
cio nes de Ford. Di rí ja se a la sec -
ción Lu bri can tes y ope ra cio nes
de lu bri ca ción del ma nual de Ga -
ran tía y man te ni mien to que
acom pa ña a es te ma nual.
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FIL TRO DE AI RE

Lim pie za y reem pla zo del fil tro
de ai re

El fil tro de ai re es un ele men to muy
im por tan te pa ra la vi da útil del mo tor.
Por tal mo ti vo, se le de be pres tar es -
pe cial aten ción, res pe tan do los ser vi -
cios re co men da dos en la Pla ni lla de
Man te ni mien to pre ven ti vo.

La lim pie za de la car ca sa del fil tro de
ai re de be ser rea li za da por as pi ra do y
no por so pla do de ai re a pre sión, evi -
tán do se de esa ma ne ra la trans fe ren -
cia de par tí cu las a zo nas de ai re fil tra -
do que pue dan in gre sar al mo tor.

En el fil tro de ai re, el reem pla zo de su
ele men to fil tran te es sen ci llo, y de be
rea li zar se to da vez que se su pon ga
ex ce di da su ca pa ci dad o cuan do el
pe río do de man te ni mien to lo acon -
se je.

Lue go de ins pec cio nar, lim piar o
reem pla zar el ele men to del fil tro de ai -
re, se de be rá com pro bar el efec ti vo
en gan che de los bro ches de re ten -
ción de la ta pa del fil tro y su co rrec to
cie rre, pa ra que brin de to tal her me ti -
ci dad al con jun to.
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LI QUI DO DE LA TRANS MI SION

Con trol y lle na do de lí qui do de
la trans mi sión ma nual

1. Lim pie el ta pón de la bo ca de lle na -
do.

2. Re ti re el ta pón de la bo ca de lle na -
do y ve ri fi que el ni vel del lu bri can te. 

3. El ni vel de lí qui do de be rá es tar al
ras del bor de in fe rior del agu je ro
del ta pón de lle na do.

4. Agre gue su fi cien te lí qui do a tra vés
de la bo ca de lle na do has ta que el
ni vel del lí qui do lle gue al ras del
agu je ro de es te ta pón.

5. Co lo que y aprie te el ta pón de lle -
na do.

Pa ra el va cia do del acei te de ca ja se
de be rá uti li zar el ta pón in fe rior.

Use so la men te el lu bri can te
re co men da do en las es pe -

ci fi ca cio nes de Ford. Di rí ja se a la
sec ción Lu bri can tes y Ope ra cio -
nes de Lu bri ca ción, del ma nual
de Ga ran tía y Man te ni mien to que
acom pa ña a es te ma nual.

Con trol y lle na do del lu bri can te
de la ca ja de trans fe ren cia 4x4

1. Lim pie el ta pón de la bo ca de lle na -
do.

2. Re ti re el ta pón de la bo ca de lle na -
do y ve ri fi que el ni vel del lu bri can te.

3. Agre gue su fi cien te lí qui do a tra vés
de la bo ca de lle na do has ta com -
ple tar la can ti dad es pe ci fi ca da. Co -
lo que el ta pón y aprié te lo al va lor
co rres pon dien te.

Use so la men te el lu bri can te
re co men da do en las es pe -

ci fi ca cio nes de Ford. Di rí ja se a la
sec ción Lu bri can tes y ope ra cio -
nes de lu bri ca ción, del ma nual de
Ga ran tía y man te ni mien to que
acom pa ña a es te ma nual.
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Control del lubricante del
diferencial

Si bien el lu bri can te del eje tra se ro no de -
be reem pla zar se por el Pro gra ma de
Man te ni mien to, es con ve nien te re vi sar lo
pa ra con tro lar su ni vel y com pro bar que
no se en cuen tre con ta mi na do, so bre
to do cuan do el ve hí cu lo ha tran si ta do
por ca mi nos con ba rro y agua pro fun da.

Capacidad de llenado del
lubricante de la transmisión

Pa ra ave ri guar cuan to lu bri can te con tie ne
el sis te ma de trans mi sión del ve hí cu lo,
con sul te el cua dro de Ca pa ci da des en la
sec ción Da tos téc ni cos de es te ma nual.

CAR DA NES, JUN TAS
UNIVERSALES Y HORQUILLAS
DESLIZANTES

Las jun tas uni ver sa les pro vis tas con su
ve hí cu lo no re quie ren lu bri ca ción. Si
ne ce si ta cam biar las y lo ha ce por otras
que ten gan en gra sa do res (ale mi tes),
de be rá lu bri car las en for ma pe rió di ca.

CALIDAD DEL COMBUSTIBLE -
GASOIL

Utilice diesel/gasoil grado 2 que cumpla
con las especificaciones de las resolucio-
nes vigentes de la Secretaria de Energía.
La utilización de diesel/gasoil de grado
superior (tipo Premium) de bajo con-
tenido de azufre, colabora con la me-
nor emisión de gases contaminantes
disminuyendo la cantidad de humo
negro y aumentando el rendimiento.

Su vehículo esta preparado
para el uso de biodiesel B7.

El gasoil suministrado en Argenti-
na posee hasta un 7% de biodie-
sel (B7). En ningun caso esta pro-
porción debe ser superada con el
agregado de más biodiesel.
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No mezcle gasoil con acei-
te, gasolina u otros líqui-

dos. Podría producirse una reac-
ción química.

No añada querosene, pa-
rafina o nafta al gasoil. Esto

podría causar daños en el siste-
ma de combustible.

No ta: No se recomienda el uso
prolongado de aditivos que evitan
que se solidifique el combustible.

Ga soil de ve ra no o de in vier no

Su ve hí cu lo ha si do di se ña do pa ra
fun cio nar co rrec ta men te ba jo con di -
cio nes de in vier no o ve ra no. No de be
preo cu par se por el cam bio de for mu -
la ción que las pe tro le ras ha cen so bre
el ga soil de ve ra no o de in vier no.
En con di cio nes in ver na les ex tre mas
pue de re que rir se el em pleo de adi ti vos
pa ra el ga soil pa ra evi tar la for ma ción
de pa ra fi na. De ben con sul tar se las ins -
truc cio nes en el en va se da das por el
fa bri can te pa ra la co rre ta pro por ción.

No es re co men da ble el uso
pro lon ga do de adi ti vos. No

adi cio nar que ro sén, pa ra fi no o
naf ta al ga soil.
Si car ga se inad ver ti da mente naf ta en
lu gar de ga soil en el tan que de su ve -
hí cu lo, no in ten te po ner lo en mar cha. 
Ford Ar gen ti na S.C.A. de cli na to -
da res pon sa bi li dad por da ños al
ve hí cu lo pro du ci dos por el fun -
cio na mien to de su mo tor con
naf ta en vez de ga soil. 
Aun que es te ti po de da ño no es tá cu -
bier to por la ga ran tía, de be rá po ner -
se in me dia te men te en con tac to con
el Con ce sio na rio Ford más pró xi mo.

B7B7
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FILTRO DE COMBUSTIBLE /
SEPARADOR DE AGUA

Cuando la luz de advertencia de agua
en combustible      se enciende, indica
la existencia de agua en el reservorio
del filtro de combustible/separador
de agua, desagote el reservorio del fil-
tro de combustible como se indica a
continuación:

• Motor 200CV

El filtro de combustible / separador de
agua se encuentra localizado el com-
partimiento motor, próximo a los in-
yectores.

1. Apa gue en mo tor;

2. Le van te el ca pó;

3. Con un des tor ni lla dor, aflo je el tor -
ni llo de pur ga (1), ubi ca do en la par -
te su pe rior del fil tro;

4. Aflo je el dre na je (2), lo ca li za do en la
par te in fe rior del fil tro pa ra que flu -
ya el agua exis ten te en su in te rior,
co lo que un re ci pien te de ba jo del
mis mo;

5. De je sa lir el com bus ti ble has ta que
co mien ce a ha cer lo li bre de agua
por el dre na je (2);

6. Cie rre el dre na je (2);

7. Li be re el ém bo lo de la bom ba de
pur ga (3), gi rán do lo en sen ti do an -
ti-ho ra rio, apro xi ma da men te una
vuel ta;

8. Bom bee el ém bo lo de pur ga (3)
has ta que el com bus ti ble flu ya
li bre de bur bu jas por el tor ni llo
de pur ga (1); 

1

3

2
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9. Ajus te el tor ni llo de pur ga (1), y
bom bee nue va men te el ém bo lo
(3) has ta que el mis mo pre sen te
re sis ten cia;

10.De arran que al mo tor (no mas de 7
se gun dos);

11. Bom bee nue va men te el ém bo lo
(3) has ta que el mis mo pre sen te
re sis ten cia, ce rrán do lo a con ti nua -
ción;

12.De arran que nue va men te al mo tor
(no mas de 7 se gun dos), en in ter -
va los de 10 se gun dos, has ta que el
mo tor en tre en fun cio na mien to; 

13.De je en fun cio na mien to el mo tor,
por lo me nos un mi nu to pa ra eli mi -
nar to do el ai re del sis te ma.

• Mo tor 120CV

El filtro separador de agua se encuen-
tra localizado sobre el lado izquierdo
del chasis.

1. Aflo je el ta pón in fe rior de dre na je y
de je sa lir el agua, has ta que el
com bus ti ble flu ya li bre de agua.

2. El filtro de combustible se encuen-
tra localizado el compartimiento
motor, próximo a los inyectores.

135

Filtro separador de agua (chasis)

Filtro de combustible (motor)
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PROCEDIMIENTO PARA
PARTIDA POR FALTA DE
COMBUSTIBLE

En caso que el motor se detenga por
falta de combustible, efectúe la purga
del mismo como se indica a continua-
ción:

• Motor 200CV

1. Reponga el combus ti ble en el tan -
que;

2. Li be re el ém bo lo de la bom ba de
pur ga (3), gi rán do lo en sen ti do an -
ti-ho ra rio, apro xi ma da men te una
vuel ta;

3. Con un des tor ni lla dor, aflo je el tor -
ni llo de pur ga (1), ubi ca do en la par -
te su pe rior del fil tro;

4. Bom bee el ém bo lo de pur ga (3)
has ta que el com bus ti ble flu ya li bre
de bur bu jas por el tor ni llo de pur ga
(1);

5. Ajus te el tor ni llo de pur ga (1), y
bom bee nue va men te el ém bo lo
(3) has ta que el mis mo pre sen te
re sis ten cia;

6. De arran que al mo tor (no mas de 7
se gun dos);

7. Bom bee nue va men te el ém bo lo
(3) has ta que el mis mo pre sen te
re sis ten cia, ce rrán do lo a con ti nua -
ción;

1

3

2
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8. De arran que nue va men te al mo tor
(no mas de 7 se gun dos), en in ter -
va los de 10 se gun dos, has ta que el
mo tor en tre en fun cio na mien to; 

9. De je en fun cio na mien to el mo tor,
por lo me nos un mi nu to pa ra eli mi -
nar to do el ai re del sis te ma.

• Mo tor 120CV

1. Re pon ga el com bus ti ble

2. De arran que al mo tor (no mas de 7
se gun dos), en in ter va los de 10 se -
gun dos, has ta que el mo tor en tre
en fun cio na mien to;

3. De je en fun cio na mien to el mo tor,
por lo me nos un mi nu to pa ra eli mi -
nar to do el ai re del sis te ma.
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BA TE RÍA

La ba te ría de su ve hí cu lo es de li -
bre  man te ni mien to (no re quie re
adi ción de agua). Pa ra que la ba -
te ría ope re co rrec ta men te, man -
ten ga la par te su pe rior de la mis -
ma lim pia y se ca, ase gu rán do se
que los ca bles es tén fir me men te
co nec ta dos a los ter mi na les de
la ba te ría.

La ba te ría de su ve hí cu lo
fue di se ña da de acuer do

con las es pe ci fi ca cio nes ori gi na -
les de fá bri ca. No se re co mien da
la adi ción de equi pa mien tos
eléc tri cos que so bre car guen el
sis te ma de su ve hí cu lo.

Nor mal men te las ba te rías
pro du cen ga ses ex plo si vos

que pue den cau sar he ri das. Por
ello, no apro xi me  a la ba te ría lla -
mas, chis pas o ele men tos en -
cen di dos. Al tra ba jar pró xi mo a
una ba te ría, pro te ja siem pre el
ros tro y los ojos. Pro vea siem pre
ven ti la ción ade cua da.

El con tac to con los com po -
nen tes in ter nos de la ba te -

ría pue de cau sar se rios da ños a
la sa lud.
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Riesgos de contacto con la
solución ácida y el plomo de
la batería

La so lu ción áci da y el plo -
mo con te ni dos en la ba te -

ría, si son de se cha dos en la na -
tu ra le za de for ma in co rrec ta,
pue den con ta mi nar el sue lo, el
sub sue lo y las aguas, así co mo
cau sar da ños a la sa lud del ser
hu ma no.

En ca so de con tac to ac ci den tal en los
ojos o la piel, la var in me dia ta men te
con abun dan te agua co rrien te y re -
que rir orien ta ción mé di ca.

Si hu bie se al gu na se ñal de co rro sión
so bre la ba te ría o los ter mi na les, re -
mue va los ca bles de los ter mi na les
(bor nes) y lim pie con un ce pi llo de
ace ro. El áci do pue de ser neu tra li za -
do quí mi ca men te con una so lu ción
de bi car bo na to de so dio y agua. Ins -
ta le nue va men te los ca bles des pués
de ha ber los lim pia do y apli que una
pe que ña can ti dad de gra sa en la par -
te su pe rior de ca da ter mi nal de la ba -
te ría pa ra evi tar de nue vo el pro ce so
de co rro sión.

Man ten ga las ba te rías le jos
del al can ce de los ni ños.

Las ba te rías con tie nen áci do sul -
fú ri co. Evi te el con tac to con la
piel, los ojos y la ro pa. Pro te ja
sus ojos cuan do es tu vie se tra ba -
jan do pró xi mo a una ba te ría con -
tra po si bles sal pi ca du ras de la
so lu ción áci da. En ca so de con -
tac to de áci do con la piel o los
ojos, la ve in me dia ta men te con
agua por un mí ni mo de 15 mi nu -
tos y ob ten ga lue go asis ten cia
mé di ca. Si el áci do fue in ge ri do,
lla me de in me dia to a un mé di co.
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ESCOBILLAS DEL
LIMPIAPARABRISAS

Ve ri fi que las es co bi llas del lim pia pa ra -
bri sas por lo me nos dos ve ces al año
o cuan do us ted no te que no lim pian el
pa ra bri sas en for ma efec ti va.

Sus tan cias co mo la sa via de las plan -
tas y al gu nos tra ta mien tos con ce ras
ca lien tes uti li za dos por al gu nos ser vi -
cios de la va do au to má ti co, re du cen la
vi da y la efec ti vi dad de las es co bi llas
lim pia pa ra bri sas no to ria men te.

Una prác ti ca re co men da ble es reem -
pla zar las es co bi llas del lim pia pa ra bri -
sas anual men te, cuan do co mien za el
in vier no.

Verificando las escobillas
limpiaparabrisas

Si las es co bi llas lim pia pa ra bri sas no
lim pian el cris tal co rrec ta men te, lim pie
el pa ra bri sas y las es co bi llas uti li zan do
lí qui do lim pia pa ra bri sas sin di luir o al -
gún de ter gen te sua ve.

En jua gue to do per fec ta men te con
agua lim pia. Pa ra evi tar da ñar las es -
co bi llas no uti li ce naf ta, ga soil, que ro -
sén, di sol ven tes pa ra pin tu ra, al co hol
o cual quier otro ti po de sol ven te.

En días de llu via las es co bi -
llas des gas ta das  de los

lim pia pa ra bri sas pue den dis mi -
nuir la vi si bi li dad y cau sar ac ci -
den tes.
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Cambio de las escobillas
limpiaparabrisas

Cuan do reem pla ce las es co bi llas lim -
pia pa ra bri sas uti li ce siem pre una es -
co bi lla Mo tor craft o de ca li dad equi va -
len te.

Pa ra reem pla zar las es co bi llas:

1. Ti re del bra zo por taes co bi llas ale -
ján do lo del pa ra bri sas has ta que se
tra be en la po si ción de ser vi cio.

2. Gi re la es co bi lla has ta que for me
un án gu lo con el bra zo. Pre sio ne el
bo tón lo ca li za dor ma nual men te
pa ra des tra bar la es co bi lla, y ti re de
la mis ma ha cia aba jo y ha cia el pa -
ra bri sas pa ra re ti rar la del bra zo.

3. Ubi que la nue va es co bi lla con tra el
bra zo y pre sio ne has ta que que de
en po si ción y se es cu che un “click”
in di ca dor que es tá bien ase gu ra da
con el sis te ma de re ten ción.

En el em pleo nor mal del
lim pia pa ra bri sas, y en ge -

ne ral de to dos los ac ce so rios, es
re co men da ble apa gar los ac ce -
so rios des de sus co man dos an -
tes de gi rar la lla ve de en cen di do
a la po si ción LOCK. De es ta ma -
ne ra se evi ta una po si ble so bre -
car ga so bre la lla ve o los cir cui -
tos.

141

Escobilla

Brazo



Mantenimiento y cuidados

142

NEU MÁ TI COS

Pa ra su se gu ri dad

Al car gar com bus ti ble, siem pre se de -
be ve ri fi car la pre sión de los neu má ti -
cos, con si de ran do que los mis mos
de ben de es tar fríos (te ner en cuen ta
tam bién la rue da de au xi lio). La pre -
sión de in fla do co rrec ta de los mis -
mos se en con tra rá en la sección Da -
tos téc ni cos.

Al trans por tar car gas pe sa das y cir cu -
lar a al tas ve lo ci da des, es muy im por -
tan te que la pre sión de in fla do de los
neu má ti cos sea la co rrec ta. El uso
pro lon ga do en esas con di cio nes au -
men ta con si de ra ble men te la tem pe -
ra tu ra del neu má ti co, lo que in cre -
men ta con si de ra ble men te su pre -
sión. Por ello, nun ca dis mi nu ya la pre -
sión de neu má ti cos en esa con di ción
ya que es ta rá muy por en ci ma de lo
nor mal.

Una pre sión de ma sia do ba ja de los
neu má ti cos re du ce la es ta bi li dad del
ve hí cu lo, au men ta la re sis ten cia de
ro da mien to, pro vo ca so bre ca len ta -
mien to del neu má ti co, ace le ra el des -
gas te de los mis mos y pue den pro du -
cir da ños que pue den oca sio nar ac ci -
den tes.

Neu má ti cos con pre sión por en ci ma
de la re co men da da per ju di can el con -
fort, pues au men tan en lu gar de re du -
cir los efec tos de pi sos irre gu la res.
Ade más de eso, son más su cep ti bles
a da ños pro vo ca dos por im pac tos en
su per fi cies irre gu la res de ro da je.
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Si tie ne que con du cir so bre bor des o
cor do nes ba jos de ve re das, há ga lo a
ba ja ve lo ci dad y si es po si ble, crú ce -
los en án gu lo rec to. Se de be evi tar
con du cir so bre obs tá cu los al tos y con
bor des agu dos. Al es ta cio nar el ve hí -
cu lo, no per mi ta que los neu má ti cos
ro cen la te ral men te los bor des.

Con tro lar pe rió di ca men te la su per fi -
cie de la ban da de ro da mien to pa ra
ver si pre sen tan cor tes, cuer pos ex -
tra ños o des gas te irre gu lar. El des -
gas te irre gu lar de los neu má ti cos in di -
ca ma la ali nea ción de las rue das.

El lí mi te mí ni mo pre vis to por la Ley pa -
ra la pro fun di dad del di bu jo de la ban -
da de ro da mien to es de 1,6 mm. No
obs tan te, no se de be ig no rar que la
per for man ce del neu má ti co y su se -
gu ri dad, co mien zan a dis mi nuir cuan -
do el per fil del di bu jo al can za los 3
mm. Cuan to me nos pro fun do sea el
di bu jo, ma yor se rá el ries go de pa ti nar
so bre cal za das mo ja das. 

Una bue na for ma de con du cir con tri -
bu ye a un me nor des gas te de los
neu má ti cos. Por lo tan to, es ne ce sa -
rio evi tar fre na das brus cas, fuer tes
ace le ra cio nes al po ner en mo vi mien -
to el ve hí cu lo, cho ques con tra cal za -
das, po zos y uso pro lon ga do en ca -
rre te ras ac ci den ta das.

Sin em bar go, el fac tor más im por tan -
te pa ra una lar ga vi da de los neu má ti -
cos es man te ner la pre sión de in fla do
en los va lo res re co men da dos.

Su ve hí cu lo F100 es tá equi -
pa do con neu má ti cos ra -

dia les. Nun ca efec túe una ro ta -
ción cru za da con ellos. Exis ten
neu má ti cos ra dia les que lo ad mi -
ten, pe ro an tes, con sul te con su
Con ce sio na rio Ford.

Evi te atra ve sar obs tá cu los pun tia gu -
dos. Al es ta cio nar el ve hí cu lo no ro ce
el área la te ral del neu má ti co con el
cor dón de la ve re da.

Ins pec cio ne re gu lar men te las pa re -
des la te ra les de los neu má ti cos en
cuan to a in di cios de de for ma ción, da -
ños o cor tes. Los neu má ti cos en es -
tas con di cio nes de ben ser sus ti tui -
dos.

La con duc ción con neu má -
ti cos da ña dos o gas ta dos

es muy ries go sa, por lo que de -
be ser evi ta da. El mis mo ca so se
pre sen ta cuan do los neu má ti cos
no tie nen la pre sión in di ca da.
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Información sobre los grados
de calidad de los neumáticos

Los ve hí cu los nue vos es tán equi pa -
dos con neu má ti cos que tie nen gra -
ba do so bre su la te ral el Gra do de Cla-
sificación del Neu má ti co.

El gra do de cla si fi ca ción se apli ca a
neu má ti cos nue vos pa ra uso en ve hí -
cu los de pa sa je ros. 

Duración de la banda de
rodamiento

El gra do de du ra ción de la ban da de
ro da mien to es un ran go com pa ra ti vo
de des gas te de un neu má ti co ver sus
otro pa trón cuan do se lo en sa ya en
una pis ta de con trol en los Es ta dos
Uni dos. Por ejem plo, un neu má ti co
gra do 150 du ra rá un 50% MAS que
un neu má ti co pa trón o con ban da de
ro da mien to pa trón. 

El ren di mien to re la ti vo de un neu má ti -
co de pen de de las con di cio nes par ti -
cu la res en que ca da uno lo usa y, por
lo tan to, la du ra ción pue de di fe rir sen -
si ble men te de lo nor mal en fun ción de
los há bi tos de ma ne jo de ca da uno,
há bi tos de ser vi cio y cui da dos, di fe -
ren cias en el ti po de ca rre te ras y di fe -
ren cias cli má ti cas.

Tracción AA, A, B y C 
(Trac tion)

Los gra dos de trac ción, del me jor al
peor, son AA, A, B y C, y re pre sen tan
la ca pa ci dad del neu má ti co de fre nar
so bre pa vi men to mo ja do, me di do de
acuer do a un pro ce di mien to de en sa -
yo so bre una com bi na ción de tra mos
de cal za da de as fal to y con cre to. Un
neu má ti co cla si fi ca do co mo C tie ne
po co ren di mien to de acuer do a es te
en sa yo.

El gra do de trac ción asig -
na do a un neu má ti co es tá

ba sa do en los en sa yos de fre na -
do (en lí nea rec ta) y trac ción y no
in clu ye en sa yos de de ri va o de -
rra pe o gi ros en cur vas pro nun -
cia das.

Ejemplo: 
Treadware 350 Traction A
Temperature B
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Temperatura A, B y C
(Temperature)

Los gra dos por tem pe ra tu ra son A (el
más al to), B y C, y re pre sen tan la re -
sis ten cia de un neu má ti co a ge ne rar
ca lor y a su ca pa ci dad pa ra di si par lo,
cuan do se lo en sa ya ba jo con di cio -
nes con tro la das en una sa la de la bo -
ra to rio so bre una es pe cí fi ca pis ta ro -
dan te de en sa yo.

Tem pe ra tu ras ele va das y sos te ni das
pue den cau sar una de ge ne ra ción en
el ma te rial del neu má ti co y re du cir su
vi da y, ade más, el ex ce so de tem pe -
ra tu ra en un neu má ti co pue de con -
du cir a una fa lla re pen ti na del mis mo.

El gra do de tem pe ra tu ra de
un neu má ti co es tá es ta ble -

ci do pa ra ese neu má ti co, siem -
pre y cuan do es té in fla do a la
pre sión re co men da da y sin so -
bre car gas.

Ex ce si va ve lo ci dad, fal ta de pre -
sión o so bre car gas, ya sea en
for ma ais la da o en com bi na ción,
pue den con du cir al so bre ca len -
ta mien to de los neu má ti cos y
una po si ble fa lla brus ca de los
mis mos.

Servicio para sus neumáticos

Re vi san do la pre sión de los neu má ti -
cos:

• Uti li ce un ma nó me tro pre ci so pa ra
neu má ti cos.

• Ve ri fi que la pre sión de los neu má ti -
cos cuan do los mis mos es tán fríos,
des pués que su ve hí cu lo es tu vo
es ta cio na do por lo me nos por una
ho ra o que ha ya re co rri do co mo
má xi mo una dis tan cia de 2 ki ló me -
tros (20 cua dras)

• In fle sus neu má ti cos a la pre sión
re co men da da se gún las ta blas de
Pre sión de In fla do de Neu má ti cos.

Los neu má ti cos in fla dos a
una pre sión in co rrec ta pue -

den afec tar la con duc ción y ma -
nio bra bi li dad de su ve hí cu lo, y fa -
llar en for ma brus ca con la con si -
guien te pér di da to tal del con trol
de su uni dad.

Picos de inflado (válvulas)

Mantenga las tapas de los picos de
inflado siempre firmemente ajustadas
para evitar que se introduzcan partí-
culas en la válvula. Al inflar los neumá-
ticos verifique que los picos de inflado
no tengan pérdidas (reconocidas por
un silbido característico).
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Ro ta ción de los neu má ti cos

De bi do a las di fe ren tes so li ci ta cio nes
a las que son so me ti dos los neu má ti -
cos del ve hí cu lo, fre cuen te men te se
des gas tan de ma ne ra di fe ren te. Pa ra
ga ran ti zar que los neu má ti cos se
des gas ten por igual y du ren más, rea -
li ce la ro ta ción de los mis mos con for -
me lo in di ca do en el Ma nual de Ga -
ran tía y Man te ni mien to, Plan de Man -
te ni mien to Pre ven ti vo. Si hu bie se
des gas te de si gual de los neu má ti cos,
ve ri fi que la ali nea ción de la di rec ción.

• Ro ta ción de cua tro rue das con
neu má ti cos ra dia les

• Para otros tipos de neumáticos,
consulte con su Concesionario
Ford.

Rotación de cuatro ruedas

Rotación incluyendo 
neumático de auxilio

F100 F4000

F100 F4000
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Reem pla zo de los neu má ti cos

Reem pla ce los neu má ti cos cuan do la
ban da de des gas te fue se vi si ble en la
ban da de ro da mien to del neu má ti co.

El no cum pli mien to de es -
tas pre cau cio nes po drá

afec tar ad ver sa men te la es ta bi li -
dad del ve hí cu lo.

Neu má ti cos ma yo res o me no res que
los ori gi na les del ve hí cu lo tam bién
afec tan la in di ca ción del ve lo cí me tro.

Si el neu má ti co de au xi lio ha si do usa -
do oca sio nal men te con esa fi na li dad,
es po si ble uti li zar lo co mo un neu má ti -
co nue vo cuan do sea ne ce sa rio cam -
biar un par de ellos y con la eco nó mi -
ca ac ción de ad qui rir un so lo neu má -
ti co.

147



Mantenimiento y cuidados

148

Uso de neumáticos y cadenas
para nieve

Ma ne jar de ma sia do rá pi do
en es tas con di cio nes (con

ca de nas pa ra nie ve o hie lo) trae
apa re ja do la po si bi li dad de per -
der el con trol del ve hí cu lo. Ma ne -
jar a al tas ve lo ci da des du ran te
lar gos pe río dos pue de da ñar los
com po nen tes del ve hí cu lo.

Los neu má ti cos pa ra la nie -
ve de ben ser del mis mo ta -

ma ño y cla se que los ori gi nal -
men te pro vis tos en su ve hí cu lo.

Los neu má ti cos ins ta la dos en su ve -
hí cu lo tie nen ban da de ro da mien to
to do te rre no, pa ra pro veer trac ción
en llu via y en nie ve. Sin em bar go, en
al gu nos cli mas, us ted de be usar
neu má ti cos es pe cí fi cos pa ra nie ve y
ca de nas. Si us ted ne ce si ta usar neu -
má ti cos pa ra nie ve y ca de nas, de be
ins ta lar llan tas de ace ro del mis mo
ta ma ño y es pe ci fi ca cio nes que las
ori gi nal men te ins ta la das.

Re co men da cio nes

Si ga es tas in di ca cio nes cuan do uti li ce
neu má ti cos pa ra nie ve o ca de nas:

• No use ca de nas con llan tas de alu -
mi nio. Las ca de nas pue den de te -
rio rar las llan tas.

• Use so la men te ca de nas SAE
Cla se S.

• Ins ta le las ca de nas en for ma se gu -
ra, ve ri fi can do que és tas no ro cen
nin gún ca blea do, tu bos de fre no o
lí neas de com bus ti ble, so bre to do
con si de ran do que las ca de nas se
ex pan den por cen tri fu ga ción
cuan do se au men ta la ve lo ci dad
de ro ta ción de las rue das.

• Con duz ca con pre cau ción. Si oye
que las ca de nas ro zan o gol pean
con tra el ve hí cu lo, de tén ga se y
vuel va a ajus tar las. Si es to no fun -
cio na, re ti re las ca de nas, pa ra evi -
tar da ños al ve hí cu lo.

• Si es po si ble, evi te cir cu lar con el
ve hí cu lo a ple na car ga.

• Re ti re las ca de nas de los neu má ti -
cos cuan do ya no las ne ce si te. No
las use en ca mi nos se cos o as fal -
ta dos.

• Los ais la do res de la sus pen sión
(bu jes y si lent blocks) y los to pes
de la mis ma lo ayu da rán a im pe dir
da ños a su ve hí cu lo. No re ti re es -
tos com po nen tes del ve hí cu lo
cuan do use neu má ti cos y ca de nas
pa ra la nie ve.
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SUSTITUCIÓN DE LAS LUCES
EXTERIORES

Sus ti tu ción de las lám pa ras
exteriores

Ve ri fi que fre cuen te men te el fun cio na -
mien to de las si guien tes lám pa ras:

• fa ros prin ci pa les; 

• luz de fre no ele va da (F100); 

• luces delimitadoras de cabina
(F4000);

• lu ces de fre no;

• in di ca do res de gi ro;

• luz de la cha pa pa ten te;

• lu ces de po si ción tra se ras; 

• lu ces de la mar cha atrás.

Ve ri fi que los res pec ti vos fu si bles an -
tes de cam biar cual quier lám pa ra.

No re ti re las lám pa ras, a me nos que
sean in me dia ta men te sus ti tui das por
otras nue vas. Si una lám pa ra fue se
ex trai da por un lar go pe río do, pue de
ha ber pe ne tra ción de su cie dad en los
por ta lám pa ras o cas qui llos de las
lám pa ras, afec tan do su fun cio na -
mien to.

To me las lám pa ras ha ló ge -
nas de los fa ros prin ci pa les

con cui da do y man ten ga las mis -
mas le jos del al can ce de ni ños.
Su je te la lám pa ra so la men te por
la ba se plás ti ca y no to que el
cris tal. La gra si tud de la piel de
su ma no pue de cau sar la ro tu ra
de la lám pa ra cuan do se en cien -
dan los fa ros.
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Luces delanteras alta/baja

Lámpara H4, 55/60 Watt.

1. Asegúrese de que el interruptor de
los faros se encuentre en la posi-
ción de apagado.

2. Levante el capó, suelte el conector
eléctrico de la lámpara y remueva
la goma protectora.

3. Suelte la presilla de fijación y retire
la lámpara del conjunto.

4. Monte la nueva lámpara, fijando la
presilla y revisando el correcto ali-
neamiento de la misma.

Luces de posición

Lámpara con base de vidrio
en cuña,  5 Watt.

1. Suelte el conector eléctrico de la
lámpara.

2. Gire el zócalo en sentido horario y
retírelo del farol.

3. Remueva la lámpara de la base e
instale una nueva realizando el pro-
cedimiento en orden inverso.
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Luces indicadoras de giro
delanteros

Lámpara esférica, 21 Watt.

1. Suelte el conector eléctrico de la
lámpara.

2. Gire el zócalo en sentido antihora-
rio, para removerlo del conjunto.

3. Para remover la lámpara, presió-
nela levemente y gírela.

4. Instale la lámpara realizando el pro-
cedimiento en orden inverso, ob-
servando el correcto alineamiento
de las trabas de fijación.
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Luz de freno elevada y
compartimiento de carga
(sólo F100)

Lámpara con base de vidrio
en cuña,  5 Watt.

Pa ra ex traer el con jun to de la luz de
fre no ele va da /com par ti mien to de
car ga:

1. Ex trai ga los dos tor ni llos de la su -
per ficie de las len tes;

2. Re ti re el con jun to de la lám pa ra; 

3. Ex trai ga del cas qui llo la lám pa ra
que ma da, gi rán do la 45 gra dos y ti -
rán do ha cia afue ra del con jun to.
Sus ti tu ya la lám pa ra. 

Pa ra mon tar el con jun to de la lám pa -
ra:

1. Em pu je el cas qui llo de la lám pa ra
en el con jun to y gí re la 45 gra dos;

2. Po si cio ne el con jun to de la lám pa -
ra en el ve hí cu lo; 

3. Mon te el con jun to con los dos tor -
ni llos.
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Luces delimitadoras de cabina
(sólo F4000)

Lámpara esférica, 4 Watt.

Pa ra la sus ti tu ción de es tas lu ces se
de be rá se guir el si guien te pro ce di -
mien to:

1. Remueva el tornillo y la cubierta
plástica.

2. Extraiga cuidadosamente la lám-
para quemada tirando hacia afuera
del casquillo, e instale una nueva.

3. Instale la cubierta plástica presio-
nándola hasta que quede fija en su
posición.

4. Coloque nuevamente el tornillo de
sujeción.
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Luces de posición traseras,
luces indicadoras de giro y luz
de marcha atrás

• F100

Las lám pa ras de las lu ces de po si ción
tra se ras, lu ces in di ca do ras de gi ro y
luz de mar cha atrás es tán ubi ca das
en el mis mo con jun to óp ti co, una de -
ba jo de la otra. Si ga las mis mas ins -
truc cio nes pa ra sus ti tuir cual quie ra de
es tas lám pa ras: 

1. Abra el por tón tra se ro pa ra ex po -
ner los con jun tos de las lu ces; 

2. Des mon te los dos tor ni llos del con -
jun to de las lu ces de po si ción tra -
se ras;

3. Con cui da do, ex trai ga el con jun to
de las lu ces de la co lum na del por -
tón tra se ro, sol tan do las dos len -
güe tas de re ten ción;

4. Gi re el cas qui llo de la lám pa ra 1/4
de vuel ta en sen ti do an ti ho ra rio, y
re ti re el con jun to del fa ro;

5. Ti re la lám pa ra ha cia afue ra del
cas qui llo y co lo que una nue va lám -
pa ra rea li zan do el pro ce di mien to
des crip to, en or den in ver so.

Luz de posición / freno

21/5 Watt

Indicadores de giro

21 Watt

Luz de marcha atrás

21 Watt
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• F4000

Desmonte los tornillos del conjunto
de las luces de posición traseras. Pa-
ra remover las lámparas, presiónela y
gírela en sentido anti-horario.

1. Luz de marcha atrás - 21 Watt

2. Luz indicadora de giro - 21 Watt

3. Luz de posición/freno - 21/5 Watt

Luces de patente

Lámpara con base de vidrio
en cuña,  5 Watt.

Las lám pa ra de la cha pa pa ten te es -
tán ubi ca das atrás del pa ra gol pes tra -
se ro. Pa ra cam biar las:

1. por de tras del pa ra gol pes tra se ro,
lo ca li ce la lám pa ra;

2. gi re el cas qui llo de la lám pa ra en
sen ti do an ti ho ra rio 1/4 de vuel ta, y
con cui da do, ti re pa ra ex traer el
mis mo del con jun to de la luz. 

3. sa que la lám pa ra usa da del cas qui -
llo y co lo que una nue va lám pa ra;

4. in tro duz ca el cas qui llo de la lám pa -
ra en el con jun to, gi rán do lo en sen -
ti do ho ra rio.
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LIMPIEZA Y CUIDADO DEL
VEHÍCULO

La va do del ve hí cu lo 

La ve re gu lar men te el ve hí cu lo con
agua fría o ti bia. Nun ca uti li ce de ter -
gen tes fuer tes o ja bón. Si el ve hí cu lo
es tu vie se muy su cio, uti li ce un de ter -
gen te pa ra lim pie za de au to mó vi les
de bue na ca li dad. Pa ra ob te ner bue -
nos re sul ta dos, use siem pre una es -
pon ja lim pia, guan tes de lim pie za o
dis po si ti vos si mi la res y mu cha agua.
Pa ra evi tar man chas, evi te el la va do
cuan do el ca pó aún es tu vie se ti bio,
in me dia ta men te des pués o du ran te
la ex po si ción so lar.

Al la var el mo tor evi te mo -
jar en ex ce so la bom ba in -

yec to ra.

Re ti re los ac ce so rios ex ter nos (co mo
la an te na), y re ba ta los es pe jos re tro -
vi so res ex ter nos an tes de en trar en
un la va de ro au to má ti co. Si fue se a
en ce rar el ve hí cu lo en un la va de ro co -
mer cial, re co men da mos la lim pie za
de las es co bi llas del lim pia pa ra bri sas y
el pa ra bri sas, de acuer do a lo des -
crip to en Es co bi llas del lim pia pa ra bri -
sas.

Des pués del la va do, apli que el fre no
va rias ve ces con el ve hí cu lo en mo vi -
mien to pa ra se car lo. 
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Lus tra do del ve hí cu lo 

En ce re so la men te cuan do al la var lo
no se for men más go tas de agua en
la su per fí cie. Es to pue de ser efec tua -
do ca da tres o cua tro me ses, de pen -
dien do de las con di cio nes de ope ra -
ción del ve hí cu lo.

Uti li ce so la men te ce ras naturales o
ce ras sin té ti cas de calidad reconoci-
da. Uti li ce un flui do pa ra lim pie za o al -
co hol con un pa ño lim pio pa ra re mo -
ver in sec tos o al qui trán an tes de en -
ce rar el ve hí cu lo. Uti li ce re mo ve dor
pa ra lim piar pun tos de al qui trán. 

Lim pie za de las rue das 

La ve con el mis mo de ter gen te uti li za -
do pa ra la par te ex ter na del ve hí cu lo.
No uti li ce lim pia do res de rue das a ba -
se de áci dos o al co hol, vi ru ta de ace -
ro, com bus ti ble o de ter gen tes fuer -
tes. Nun ca uti li ce abra si vos que pue -
dan da ñar el re cu bri mien to de las llan -
tas. Uti li ce un re mo ve dor pa ra re ti rar
man chas de gra sa y de al qui trán. 

Lim pie za del mo tor 

Los mo to res son más efi cien tes
cuan do es tán lim pios, pues la acu mu -
la ción de gra sa y de su cie dad man tie -
nen el mo tor más ca lien te que lo nor -
mal. Cuan do la ve el mo tor:

• no ro cie con agua fría pa ra evi tar
ra ja du ras en el blo que del mo tor u
otros com po nen tes, cuando éste
esté caliente;

• nun ca la ve o en jua gue el mo tor
cuando el mis mo es tu vie se fun cio -
nan do. El agua en el mo tor en fun -
cio na mien to pue de cau sar da ños
in ter nos que no cu bri rá la ga ran tía. 

Lim pie za de las 
pie zas plás ti cas ex ter nas 

Uti li ce un lim pia dor de vi ni lo pa ra su
lim pie za. Lim pie con re mo ve dor si
fue se ne ce sa rio. No lim pie las pie zas
plás ti cas con sol ven tes o di lu yen tes
de tin ta, sol ven tes o lim pia do res a ba -
se de pe tró leo. 

Lim pie za de las lu ces 
ex te rio res

La ve con el mis mo de ter gen te uti li za -
do pa ra las par tes ex ter nas del ve hí -
cu lo. Uti li ce lim pia cris ta les o re mo ve -
dor, si fue se ne ce sa rio. 

Pa ra evi tar ra yas en las len tes, no uti -
li ce toa lla de pa pel se ca, di sol ven tes
quí mi cos o lim pia do res abra si vos.
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Lim pie za de las es co bi llas 
de los lim pia pa ra bri sas y del
pa ra bri sas 

Si las es co bi llas de los lim pia pa ra bri -
sas no lim pia sen ade cua da men te,
lim pie el ele men to de go ma de las es -
co bi llas con de ter gen te neu tro. Pa ra
evi tar da ños a las es co bi llas, no uti li ce
com bus ti ble, que ro sén o di sol ven te
de tin ta.

Si el lim pia pa ra bri sas aún no lim pia ra
ade cua da men te, es to pue de ser
cau sa do por sus tan cias en el pa ra bri -
sas, ta les co mo sa via de ár bo les y al -
gu nos tra ta mien tos de ce ra ca lien te
uti li za dos por los la va de ros au to má ti -
cos. Lim pie la par te ex te rior del pa ra -
bri sas con un lim pia dor no abra si vo.
En jua gue com ple ta men te con agua
lim pia. No uti li ce lim pia do res abra si vos
en los cris ta les, pues los mis mos pue -
den cau sar ra ya du ras. El pa ra bri sas
es ta rá lim pio si no se for ma n go tas de
agua cuan do se efec túa el en jua gue
del mis mo. El pa ra bri sas y las es co bi -
llas de ben ser lim pia dos re gu lar men te
y las es co bi llas o ele men tos de go ma
sus ti tui dos cuan do es tu vie sen des -
gas ta dos.

Limpieza del tablero de
instrumentos

Lim pie con un pa ño hú me do. Use una
so lu ción de de ter gen te do més ti co
neu tro y agua, si fue se ne ce sa rio. Evi -
te otros ti pos de lim pia do res o bar ni -
ces. 

Lim pie za del ta pi za do

Re mue va el pol vo o la su cie dad suel -
ta con un plu me ro o un as pi ra dor de
pol vo. Re mue va in me dia ta men te las
man chas re cien tes. No uti li ce lim pia -
do res do més ti cos o de cris ta les. Esos
agen tes pue den man char y de co lo rar
el te ji do. Use una so lu ción de de ter -
gen te do més ti co neu tro y agua, si
fue se ne ce sa rio.

Lim pie za y man te ni mien to de
los cin tu ro nes de se gu ri dad

Lim pie los cin tu ro nes de se gu ri dad
con una so lu ción de ja bón neu tro re -
co men da da pa ra la lim pie za del ta pi -
za do o al fom bras. No de co lo re o ti ña
los cin tu ro nes, pues es to pue de de bi -
li tar la tex tu ra del cin tu rón.

Ve ri fi que pe rió di ca men te el sis te ma
de los cin tu ro nes de se gu ri dad, pa ra
ase gu rar se de que no ha ya plie gues,
des gas tes o cor tes. Si el ve hí cu lo su -
frió un ac ci den te, con sul te Limpieza
de los cin tu ro nes de se gu ri dad, en la
sección Asien tos y sistemas de se gu -
ri dad.
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CA PA CI DA DES DE LLE NA DO (li tros)

Flui do Ca pa ci dad

Eje Tra se ro (1) 3,2 L

Eje delantero 4x4 2,8 L

Caja de tranferencia 4x4 1,9 L

Flui do pa ra Fre no Com ple tar has ta la mar ca MAX.

Fluido para embrague Com ple tar has ta la mar ca MAX.

Lí qui do de 3.9L Cummins 200 CV 16,0 L

en fria mien to 3.9L Cummins 120 CV 19,0 L

Acei te del Mo tor 3.9L Cummins 200 CV 9,0 L

(con cam bio del fil tro) 3.9L Cummins 120 CV 10,5 L

De pó si to de com bus ti ble F100 110 L

F4000 150 L

Flui do pa ra di rec ción hi dráu li ca Lle ne has ta la mar ca en
el de pó si to

Flui do pa ra trans mi sión 3,2 L

Flui do pa ra la va pa ra bri sas 4,0 L

Gas re fri ge ran te del ai re acon di cio na do (R134a) 1,140 kg (aprox.)

(1) Adi cio ne 140 cm3 de mo di fi ca dor de fric ción, que cum pla con la es pe ci fi ca ción Ford 
EST-M2C118-A pa ra el abas te ci mien to com ple to del eje au to blo can te (si está equipado)
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Datos del Motor

Mo to res 3.9L CUM MINS 200 CV 3.9L CUM MINS 120 CV

Lo ca li za ción /po si ción De lan te ro / Lon gi tu di nal

Ci clo /tiem pos Die sel/4

Nú me ro y dis po si ción 4 en lí nea
de los ci lin dros

Diá me tro de 
ci lin dros mm 102,0

Ca rre ra de los
pis to nes mm 120,0

Re la ción de com pre sión 17,3:1 18:1

Ci lin dra da cm3 3.900 3.920

Po ten cia Ne ta CV 200 120
del mo tor rev /min 2900 2800 

Par Mo tor Nm 550 440
Má xi mo rev /min 1500 1500

Com bus ti ble Ga soil 55

Sis te ma de alimentación Common Rail Bomba inyección rotativa

Bom ba de com bus ti ble Bosch CP3 Bosch VE

Sis te ma de en cen di do En cen di do por com pre sión

Or den de en cen di do 1-3-4-2 1-3-4-2
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Suspensión F100

Delantera 4x2 Tipo “Twin I Beam” con resortes helicoidales, barra

estabilizadora y amortiguadores telescópicos hidráulicos

Delantera 4x4 Eje rígido con elásticos semielípticos, barra estabilizadora

y amortiguadores telescópicos hidráulicos 

Trasera Tipo “Hotchkiss”, de eje rígido, con elásticos 

semielípticos y amortiguadores telescópicos hidráulicos

Suspensión F4000

Delantera Eje rígido con barra estabilizadora y amortiguadores telescópicos 

hidráulicos presurizados a gas.

Trasera Eje rígido con barra estabilizadora, amortiguadores telescópicos 

hidráulicos presurizados a gas y ballestas principales 

semielípticas de doble fase y auxiliares parabólicas.

Frenos F100 / F4000

De servicio Hidráulicos servoasistidos, con dos circuitos independientes. 

Frenos a disco delanteros y frenos a tambor traseros, con RABS.

Estacionamiento Mecánico. Actúa sobre los tambores traseros. 
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Dirección F100 / F4000

Tipo Hi dráu li ca, de bo las re cir cu lan tes, me ca nis mo con bra zo 

y ba rra de aco pla mien to.

Sis te ma de car ga

Al ter na dor 3.9 L CUMMINS 200 CV 14V 90A
3.9 L CUMMINS 120 CV 14V 90A

Ba te ría: 3.9 L CUMMINS 200 CV 78 Ah 750 CCA
3.9 L CUMMINS 120 CV 78 Ah 750 CCA

Em bra gue

Ac cio na mien to: Hi dráu li co

Di fe ren cial 4x2

Re duc ción

F4000 (motor 120 CV) 4,63:1

Di fe ren cial 4x4

Re duc ción trasera Re duc ción delantera

F100 (motor 200 CV) 3,55:1 3,54:1

Ai re acon di cio na do

Gas re fri ge ran te R134a

Car ga 1140 gr

Ca ja de ve lo ci da des

Re la cio nes de trans mi sión

Ti po ZF 5S-420

Apli ca ción Motor 200 CV Motor 120 CV 

1ª 4,14:1 5,08:1

2ª 2,37:1 2,60:1

3ª 1,42:1 1,53:1

4ª 1,00:1 1,00:1

5ª 0,83:1 0,77:1

Mar cha atrás 3,79:1 4,66:1
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Neu má ti cos F100

Di men sio nes Pre sio nes de in fla do (lb /pulg2)

Medida Me dia car ga Car ga completa

Cabina simple 4x2 De lan te ros Tra se ros De lan te ros Tra se ros

235/85R16 40 40 40 65

265/75R16 35 40 35 50

Cabina simple 4x4 De lan te ros Tra se ros De lan te ros Tra se ros

235/85R16 45 40 50 80

265/75R16 40 40 45 70

Cabina doble De lan te ros Tra se ros De lan te ros Tra se ros

235/85R16 120/116R 45 40 50 80

265/75R16 123/120R 40 40 45 70

Neu má ti cos F4000

Di men sio nes Presiones de inflado (lb/pulg2)

Delanteros Traseros

EE 4181 mm
7,50R x 16E - 10PR 70 70

7,50R x 16F - 12PR 75 75

EE 4795 mm
7,50R x 16F - 12PR 75 75

205/75R17,5 - 124/122M 75 75
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Va lo res de ali nea ción F100 (4x4) y F4000

Es pe ci fi ca cio nes De lan te ro De lan te ro To tal/
de Ali nea ción Iz quier do De re cho To le ran cia

Avan ce 3,5° ± 2,0° 3,5° ± 2,0° 0,0° ± 1,0°

Com ba 0,25° ± 1,0° 0,25° ± 1,0° 0,0° ± 1,0°

Con ver gen cia 0,40° ± 0,25°

Va lo res de ali nea ción F100 (4x2)

Es pe ci fi ca cio nes De lan te ro De lan te ro To tal/
de Ali nea ción Iz quier do De re cho To le ran cia

Avan ce 5,0° ± 2,0° 5,0° ± 2,0° 0,0° ± 1,0°

Com ba 0,62° ± 1,0° 0,62° ± 1,0° 0,0° ± 1,0°

Con ver gen cia 0,06° ± 0,06°
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Pesos (kg) F100 - Cabina Simple (200 CV)

XL 4x2 XL 4x4 XLT 4x2 XLT 4x4

Pe so en or den 2524 2795 2580 2825
de mar cha

Ca pa ci dad de car ga 976 1195 920 1165

Pe so bru to to tal (PBT) 3500 3990 3500 3990

Pe so bru to total 5500 5500 5500 5500
com bi na do (PBTC)

Car ga má x. re mol ca ble
(con fre no) 1920 1510 1920 1510

(sin fre no) 750 750 750 750

Pesos (kg) F100 - Cabina Doble (200 CV)

XL 4x2 XL 4x4 XLT 4x2 XLT 4x4

Pe so en or den 2795 3000 2850 3030
de mar cha

Ca pa ci dad de car ga 1195 1050 1165 1020

Pe so bru to to tal (PBT) 3990 4050 3990 4050

Pe so bru to total 5500 5500 5500 5500
com bi na do (PBTC)

Car ga má x. (con fre no) 1510 1450 1510 1450

re mol ca ble (sin fre no) 750 750 750 750

       Pesos (kg) F4000

Dimensiones EE 4181 mm EE 4795 mm

Peso en orden de marcha 2840 2930

Capacidad de carga 3980 3870

Peso bruto total (PBT) 6800 6800

Peso bruto total combinado (PBTC) 10400 10400
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DIMENSIONES DEL VEHÍCULO (mm)

Vehículo

F100 F4000

Cabina simple Cabina doble EE 4181 mm EE 4795 mm

4x2 4x4 4x2 4x4 4x2 4x2

Al tu ra To tal (1) 1935 2004 1950 2027 2031 2031

Trocha (2) delantera
trasera

1736 1736 1736 1736 1736 ND

1729 1729 1729 1729 1740 ND

Ancho total (3) 2025 2025 2031 2031 2210 2210

Distancia entre ejes (4) 3068 3479 3968 3968 4181 4795

Largo total (5) 5345 5756 6243 6243 6341 6956

ND: No disponible al momento de la impresión
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IDEN TI FI CA CIÓN DEL VE HÍ CU LO

Nú me ro de iden ti fi ca ción del
ve hí cu lo (VIN)

El có di go de iden ti fi ca ción (VIN), com -
pues to por 17 ca rac te res al fa nu mé ri -
cos se en cuen tra:

- inscripto en la placa de identifica-
ción del vehículo, localizada en el
pilar “B”, lado izquierdo (1).

- grabado en el larguero del chasis,
lado derecho del vehículo, localiza-
do a la altura del asiento del acom-
pañante (2).

Nú me ro de serie (VIS)

Este número es tá gra ba do por ata -
que quí mi co en to dos los cris ta les de
ven ta ni lla, y es tá com pues to por 8
ca rac te res al fa nu mé ri cos.

Ade más, se encuentra en eti que tas
ad he si vas ubi ca das en los si guien tes
lu ga res:

- com par ti mien to del mo tor, por en-
cima del calefactor, lado derecho
(3).

- pi lar “B”, la do de re cho (4).

Nú me ro de se rie del mo tor

El nú me ro de mo tor (los ocho úl ti mos
dí gi tos del nú me ro de iden ti fi ca ción
del ve hí cu lo - VIN) es tá grabado en el
blo que de ci lin dros, se gún co rres pon -
da a ca da mo tor.
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Com bus ti ble a utilizar 

Todos los modelos Gasoil 55 cetano

Ca pa ci dad de tan que de com bus ti ble

F100 110 L

F4000 150 L

Ca pa ci dad de acei te en cár ter (con cam bio de fil tro)

Mo tor 3.9 L CUMMINS 200CV 9 L

Mo tor 3.9 L CUMMINS 120CV 11,5 L

Pre sión de neu má ti cos

Lea la pla ca de iden ti fi ca ción en 

Todos los modelos la puer ta del con duc tor

(o en la página 157 de este manual)

Ca pa ci dad de líquido de enfriamiento

Mo tor 3.9L CUMMINS 200CV 16 L

Mo tor 3.9L CUMMINS 120CV 19 L

Ca pa ci dad de flui do di rec ción hi dráu li ca 

Todos los modelos Lle ne has ta la mar ca MAX

Ca pa ci dad de lubricante de ca ja de velocidades

Todos los modelos 3,2 L

Ca pa ci dad de lubricante de ca ja de transferencia 4x4

Vehículos 4x4 1,9 L

Líquido de freno

Todos los modelos Lle ne has ta la mar ca MAX (DOT 4)

Líquido de embrague

Todos los modelos Lle ne has ta la mar ca MAX (DOT 3)

Capacidad de lubricante de eje trasero (1)

Todos los modelos 3,2 L

Capacidad de lubricante de eje delantero

Todos los modelos 2,8 L

Líquido de lavaparabrisas

Todos los modelos 4 L

Información para la estación de servicio
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(1) Adi cio ne 140 cm3 de mo di fi ca dor de fric ción, que cum pla con la es pe ci fi ca ción Ford
EST-M2C118-A pa ra el abas te ci mien to com ple to del eje au to blo can te (si está equipado)
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